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Entsprechend der Beauftragung vom 29.06.2022 (iber die Stadt Weilheim an der Teck wird
auf Grundlage unseres Angebotes vom 27.06.2022 nachstehend der Bericht zur schalltechni-
schen Untersuchung zum Bebauungsplan ,,Rosenloh” vorgelegt.

1. Ausgangssituation

Nordlich der L 1200 und westlich der L 1214 plant die Stadt Weilheim an der Teck die Rea-
lisierung eines Gewerbegebietes auf einer Flache von insgesamt ca. 30 ha.

Die L 1200 verlauft in Randlage im Norden des bebauten Ortes von Weilheim an der Teck
und verbindet den Ort mit dem Mittelzentrum Kirchheim unter Teck. Uber die L 1214 (Zel-
ler StraBe) ist Weilheim an der Teck Gber die nérdlich verlaufende A 8 Gber den Anschluss
Aichelberg angeschlossen. Im Rahmen der Realisierung des Gewerbegebietes Rosenloh ist
auch beabsichtigt Gber eine nordlich davon gelegene ErschlieBungsstrae das projektierte
Gewerbegebiet zu erschlieBen und auch Teile des Durchgangsverkehrs von der L 1200 und
L 1214 zu entlasten und am Gewerbegebiet Rosenloh vorbeizufihren. Die Ausbaustrecke
der Schienenverbindung Stuttgart — Ulm verlauft stdlich der A 8 parallel zu dieser. Das
Plangebiet ist somit von stérker belasteten Verkehrsemittenten umgeben, weshalb der Ein-
fluss durch Verkehrslarm auf das Plangebiet und dort vorhandene Aufenthaltsrdume zu
ermitteln und zu beurteilen ist.

Stdlich des geplanten Gewerbegebietes befinden sich ausgedehnte Wohngebiete. Im Sid-
westen des geplanten Gebietes und im Siidosten des Plangebietes befinden sich bereits
bestehende Gewerbegebietsflaichen. Es ist im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens si-
cherzustellen, dass keine unzumutbaren Larmbelastungen auf die bestehende Wohnbe-
bauung unter Berlcksichtigung der vorhandenen Vorbelastungen durch Gewerbeldrm ein-
wirken.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht tiber die drtliche Situation.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sind zum einen Aussagen Uber die
Larmeinwirkungen der umgebenden Verkehrslarmemittenten auf die geplante Bebauung zu
treffen und nach der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. Gegebenenfalls
sind Vorschléage fur die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen anzugeben. Weiterhin ist
zu untersuchen, welche Larmbelastungen durch Erhéhung der Verkehrslarmemissionen auf
dem bestehenden StraBennetz aufgrund der zuklnftig geplanten Nutzungen und die hie-
raus entstehende Verkehrserzeugung auf bestehende Wohnnutzungen im Umfeld einwir-
ken und ob hierdurch mafBgebliche Betroffenheiten entstehen. Grundlage hierzu bietet die
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16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung). AbschlieBend sind die Gewerbeldrmauswir-
kungen des Plangebietes auf bestehende und zukinftig mogliche Wohnnutzungen im Um-
feld unter Berlicksichtigung der vorhandenen Vorbelastung auf Basis der TA Larm (Techni-
sche Anleitung zum Schutz gegen La&rm, 1998) zu untersuchen und ggf. durch eine Ge-
rauschkontingentierung nach DIN 45691 zu reglementieren.

2. Vorgehensweise
FUr die Berechnung der Larmsituation im Umfeld des Bebauungsplangebietes werden zu-
nachst die zur Verfligung gestellten Unterlagen in ein computergestitztes Rechenpro-
gramm zur Erstellung eines dreidimensionalen Ausbreitungsmodelles eingearbeitet. Hierbei
werden Katasterdaten mit den Gebaudegrundrissen sowie H6hendaten aus Laserscaniber-
fliegung des Landesamtes flir Geoinformation und Landesentwicklung eingearbeitet. Wei-
terhin wird der Bebauungsplanentwurf ,,Rosenloh® der Stadt Weilheim an der Teck der
LBBW Immobilien Kommunalentwicklung GmbH, Stuttgart mit letztem Datum 26.06.2023
bericksichtigt.

Entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), 2023/07 welche fir die stadte-
bauliche Planung zu beachten ist, sind die verschiedenen Gerduscharten (Verkehrs- und
Gewerbelarm) aufgrund der verschiedenen Einstellungen der Betroffenen getrennt vonei-
nander zu betrachten (Verkehrs-/Gewerbeldrm).

Bei der Ermittlung und Beurteilung einer Gerduschsituation erfolgt eine Simulierung von
Schallausbreitungsbedingungen, bei der die maBgebliche Gerduschverursachung in Ab-
hangigkeit von ihrer Intensitat, der Einwirkzeit oder bei Gewerbeldrm auch der Auffalligkeit
von Gerauschquellen bertcksichtigt werden. Es erfolgt dabei eine energetische Mittelung
Uber einen Bezugszeitraum in Abhangigkeit von der Larmart (Gewerbelarm, Verkehrslarm,
Freizeitlarm), wobei héhere Pegel z. B. durch Lkw bei Verkehrslarm starker gewichtet wer-
den als niedrigere Pegel. Gegebenenfalls werden fiir Gewerbeldrm aufgrund von Impuls-,
Ton- oder Informationshaltigkeit Zuschlage vergeben. Die auf Basis von dreidimensionalen
Schallausbreitungsmodellen rechnerisch ermittelten sogenannten Beurteilungspegel Lr die-
nen zum Vergleich der in DIN-Normen, Verordnungen und Richtlinien vorgegebenen Orien-
tierungs-, Immissionsricht- oder Grenzwerten, bilden jedoch nicht zwingend die subjektive
Einstellung einzelner Betroffener zu den Gerauschverhaltnissen vollstédndig ab.

Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgt auf Grundlage der parallel durchgefiihr-
ten Verkehrsuntersuchung (Koehler & Leutwein 2023). Die Berechnung des StraBenver-
kehrslarms erfolgt dabei nach den Richtlinien flr den Larmschutz an StraBen, RLS-19.
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Die Berechnung des Schienenverkehrslarms erfolgt auf Basis der Schall-03 (2012) anhand
der von der Deutschen Bahn Ubermittelten Prognosebelastungen fiir 2030.

Die Berechnungen des Gewerbeldrms basieren auf den Berechnungsformeln der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau, 1987/2002/2023), der TA Ldrm, 1998 sowie der
DIN ISO 9613-2 (Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 1999).

Far die konkrete Feststellung der zukUlnftig auf den Gewerbeflachen moéglichen maximalen
Gerauschentstehungen erfolgt eine Gerduschkontingentierung entsprechend der
DIN 45691, (Gerduschkontingentierung), Dezember 2006 unter Berlicksichtigung von fl&-
chenbezogenen Schallleistungspegeln. Die Schallausbreitungsberechnung fiir den Gewer-
belarm erfolgt grundsétzlich entsprechend der DIN ISO 9613-2 (Dampfung des Schalls bei
der Ausbreitung im Freien).

Zur Darstellung der Larmsituation werden Larmisophonenkarten berechnet, sowie an maB-
geblichen Gebaudefronten die jeweiligen Fassadenpegel der einzelnen Stockwerke fiir den
Tages- und Nachtzeitraum ermittelt und dargestellt. Die Durchflihrung der Berechnungen
erfolgt mit dem Berechnungsprogramm SoundPLAN, Version 9.0.

Far die Beurteilung der Larmeinwirkungen werden die in der La&rmvorsorge im Stadtebau
und in der Bauleitplanung geltenden Orientierungswerte der DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau), 1987/2002/2023 beriicksichtigt. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass die DIN
18005 lediglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwagung heranzuziehen sind. Die
Bestimmungen und Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverord-
nung) werden erganzend als Abwagungsgrundlage flur Verkehrslarm im Bebauungsplan-
verfahren herangezogen. Weiterhin werden flr den Gewerbeldarm die Bestimmungen der
TA Larm berlcksichtigt.

Die Beurteilung des Gewerbeldrms erfolgt auf Grundlage der Vorgaben der TA Larm.

Anlage 2 zeigt die flr die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verordnungen,
Normen und Richtlinien.

Das Plangebiet ist mit den Gebietsfestsetzungen ,eingeschranktes Industriegebiet” (Gle),
,Gewerbegebiet” (GE) und eingeschranktes Gewerbegebiet” (GEe) vorgesehen. Im Umfeld
befinden sich nach Stden ein Gewerbegebiet (GE), ein Mischgebiet (MI) und ausgedehnte
Wohngebietsflachen (WA). Nach Osten befinden sich direkt angrenzend ein Gewerbegebiet
(GE), sowie ebenfalls Misch- (MI) und Wohngebiete (WA).
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3. Grundlagen der Untersuchung

Entsprechend der DIN 18005 sind verschiedene Arten von Larm (Verkehrslarm und Ge-
werbeldrm) jeweils getrennt voneinander zu untersuchen und zu beurteilen. Es erfolgt da-
her eine getrennte Betrachtung von Verkehrslarm durch das umgebende StraBennetz und
die Autobahn A 8 sowie der Bahnstrecke nordlich des Plangebietes und des Gewerbeldrms
der bestehenden Gewerbebetriebe im Umfeld des Bebauungsplangebietes.

3.1 Berechnungsgrundlagen Verkehrslarm
3.1.1 Berechnungsgrundlagen StraBenverkehrslarm
Auf das Plangebiet wirken Verkehrslarmemissionen aus dem StraBenverkehrs-
[&rm, verursacht durch den Verkehr der L 1200 siddlich, der Zeller StraBe
(L 1214) ostlich und der Autobahn A 8 des Plangebietes sowie aus dem Schie-
nenverkehrslarm durch die Bahnstrecke 4813 (Merklingen - Ulm).

Es wird unterschieden in einen Fall ohne das klnftige Plangebiet (Prognose-
Nullfal) und mit dem zuséatzlichen Verkehr des Bauvorhabens (Prognose-
Planfall).

Grundlage flir die Verkehrsbelastungen der L 1200 und der Zeller StraBe (L 1214)
sind Zahldaten von Knotenpunktszahlungen am 13.07.2021 an den Knotenpunk-
ten L 1200 / Holzmadener StraBe, L 1200 / ForststraBe / Am Wasserrain, L 1200 /
L 1214 (Zeller StraBe) und L 1214 (Zeller StraBe) / Tobelwasenweg zur Verkehrs-
untersuchung fir dieses Projekt. Die Belastungen der A 8 entstammen den Daten
der StraBenverkehrszentrale Baden-Wurttemberg. Zur Ermittlung einer Prognose-
belastung im DTV (Durchschnittlicher taglicher Verkehr) wird zunachst eine Um-
rechnung der Verkehrszahlen aus dem DTVw (Durchschnittlicher werktaglicher
Verkehr) aus der verkehrstechnischen Untersuchung mit dem Faktor 0,91 vorge-
nommen und anschlieBend erfolgt fur das Jahr 2035 (Prognose-Nullfall) die
Hochrechnung der Zahlen auf Grundlage allgemeiner Verkehrszunahme.

Dabei ergeben sich auf der L 1200 westlich des Plangebiets im Querschnitt Be-
lastungen von ca. 8000 Kfz/24 h sowie sldlich des Plangebiets von ca. 7000 bis
ca. 7190 Kfz/24 h. Auf der L 1214 (Zeller StraBe) werden 6stlich des Plangebiets
im Querschnitt innerorts ca. 12.560 bis ca. 13.200 Kfz/24 h sowie auBerorts von
ca. 12.290 Kfz/24 h ermittelt. Auf der A 8 wird eine Verkehrsbelastung von ca.
77.000 Kfz/24 h berlicksichtigt.
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Bei den zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten wird auf der L 1200 westlich des
Plangebiets 100 km/h bzw. 70 km/h und 50 km/h sowie stdlich des Plangebiets
70 km/h und 50 km/h angesetzt. Auf der L 1214 wird innerorts 50 km/h und au-
Berorts 100 km/h berticksichtigt.

Auf der Anlage 3.1.1 kdnnen die zugrunde gelegten Schwerverkehrsanteile und
die sich ergebenden Larmemissionspegel LmE flir den Prognose-Nullfall eingese-
hen werden. Zuschlage vom Standardreferenzbelag der RLS-19 abweichenden
StraBenoberflachen sind nicht zu vergeben. Im Bereich von Steigungen werden
entsprechend den Vorgaben der RLS-19 Zuschléage fiir Steigungen vergeben. Zu-
schlage fir Signalanlagen nach RLS-19 werden am Knotenpunkt L 1214 / Tobel-
wasenweg vergeben. Zuschlage fir Kreisverkehre werden am Knotenpunkt
L 1200 / Holzmadenweg vergeben.

In der verkehrstechnischen Untersuchung zu diesem Projekt (Koehler & Leut-
wein, 2023) erfolgte auch die Berechnung der zukilnftig moglichen Verkehrser-
zeugungen des Plangebietes und deren Umlegung auf das bestehende Verkehrs-
netz. Die sich somit auf den einzelnen Streckenabschnitten einstellenden Ver-
kehrsbelastungen ergeben die Grundlage flr die Ermittlung der Larmsituation flir

den Prognose-Planfall.

Anlage 3.1.2 zeigt die Belastungen fiir die maBgeblichen StraBenabschnitte fiir
den Prognose-Planfall, welche die zusétzliche Verkehrserzeugung des Plangebie-
tes und dessen Umlegung auf das umgebende Verkehrsnetz beriicksichtigt.

3.1.2 Berechnungsgrundlage Schienenverkehrslarm

Fir die Streckennummer 4813 (Abschnitt Merklingen bis Ulm Hbf) werden ent-
sprechend den Angaben der Deutschen Bahn AG 4/13 Giterzge im Tages-/
Nachtzeitraum fiir beide Richtungsgleise angenommen. Aus den Giterzligen
entsteht die hauptsachliche Larmbelastung. Auch die anderen Zugarten werden
entsprechend den Angaben der Deutschen Bahn AG bericksichtigt. Der Anla-
ge 3.1.3 kdnnen die sich ergebende Larmemissionspegel fir die einzelnen Fahrt-
richtungen entnommen werden.

3.2 Berechnungsgrundlagen Gewerbelarm Prognose (flaichenbezogen)
Als Gewerbeldrm sind grundsétzlich die gesamten einer Anlage zuzuordnenden Ge-
rausche zu verstehen. Dabei sind nach TA Larm auch Fahrzeuggerdusche auf den Be-
triebsgrundstlicken sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusammenhang mit dem
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Betrieb der Anlage stehen, einer zu beurteilenden Anlage zuzurechnen. Gegebenen-
falls sind auch die bestehenden Belastungen der Gewerbebetriebe im Umfeld des Be-
bauungsplangebietes als Vorbelastung zu berlcksichtigen.

Dabei ist im vorliegenden Fall auch zu bertcksichtigen, wieviel Ldrm heute von den be-
stehenden Gewerbebetrieben aufgrund der vorhandenen heterogenen Bebauung aus
immissionsschutzrechtlichen Griinden auf Grundlage der TA Larm emittiert werden
darf, um hieraus die notwendigen Anforderungen an die geplante Gewerbe-Bebauung
in Bezug auf Gewerbeldrm abzuleiten.

3.2.1 Gewerbeldrm Prognose-Nullfall — Bestand (flichenbezogen)

Im vorliegenden Fall ist die konkrete, bestehende Vorbelastung aufgrund der
Vielzahl an Gewerbebetrieben stidwestlich und 6stlich der geplanten Gewerbe-
flachen nur unter unverhaltnismaBig groBem Aufwand zu ermitteln und stellt fir
die zuklnftig mogliche Gerduschbelastung von Gewerbeldarm auch nicht die
maBgebliche Ldrmsituation dar. Die zuklnftig mdgliche Gerduschbelastung
durch Gewerbeldrm definiert sich durch die theoretische genehmigungsfahige
Gerduschentstehung auf Gewerbegrundstiicken im ndheren Umfeld. Diese lie-
gen entsprechend den vorliegenden Bebauungsplanen flir das geplante Bauvor-
haben in:

- Stockach West, Mitte und Ost

- Schlucht Stidwest, Mitte, Stidost, Nordwest und Nordost
- Tobelwasen West, Mitte, Baufachhandel, Stidost, Ost

- Zwischen den Wegen Sid und Nord

Siehe hierzu den Lageplan in Anlage 3.2.1-A. Es werden die Flachen der Gewer-
be- und Industriegebiete mit Flachenschallquellen ohne Reduzierung des nach
DIN 18005 fir Prognosefélle anzusetzenden flachenbezogenen Gewerbeldrms
dargestellt und farblich nach dem Ansatz des flachenbezogenen Schallleistungs-
pegel entsprechend der Gebietsart unterschieden (siehe Anlage 3.2.1-B). Die Ge-
bietsnutzung wird anhand bestehender Bebauungsplane bzw. nach BauNVO
dargestellt.

Die maBgeblichen Immissionsorte an den bestehenden Gebduden werden eben-
falls farblich unterschieden nach Wertung der Immissionsorte als Allgemeines
Wohngebiet (WA), Mischgebiet (M) und Gewerbegebiet (GE). Dabei weicht an
drei Immissionsorten die Wertung der Immissionsort (MI) von der ausgewiesenen
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Gebietsnutzung ab, da es sich bei den Gebduden um eine Gemengelage handelt,
die laut TA Larm Ziffer 6.7 eine Wertung mit hdheren Richtwerten zuldsst.

Die DIN 18005 vom Juli 2023 sieht entsprechend Ziff. 5.2.3 fur Industrie- bzw.
Gewerbeflachen einen flachenbezogenen Schallleistungspegel von 65 dB(A)/m?
bzw. 60 dB(A)/m? im Tages- und Nachtzeitraum vor. Bei einem Ansatz von
60 dB(A)/m2 werden gerduschintensive Arbeiten im Tageszeitraum realistisch ab-
gebildet. Bei diesen Ansédtzen wilrden jedoch an mafBgeblichen Immissionsorten
im Untersuchungsgebiet die Immissionsrichtwerte der TA Larm im Nachtzeitraum
bereits aufgrund der bestehenden Gewerbefldchen Gberschritten auch ohne zu-
satzliche La&rmimmissionen der geplanten Gewerbeflachen.

Aufgrund dieser Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm durch
eine theoretisch unbegrenzte Nutzung der Gewerbebetriebe, welche spater im
Abschnitt 4.2.1 naher dargestellt werden, erfolgen iterative Gewerbelarmausbrei-
tungsberechnungen bis die Immissionsrichtwerte der TA Ladrm an allen Immissi-
onsorten eingehalten werden.

Entsprechend der TA Larm besteht die Grundpflicht der Betreiber von gewerbli-
chen Anlagen schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdausche zu verhindern,
die nach dem Stand der Technik zur L&rmminderung vermeidbar sind oder auf
das MindestmaB zu beschranken. Im vorliegenden Fall des Nebeneinanders von
Gewerbebetrieben und Wohnnutzungen greift dieses Prinzip und zeigt auf, dass
eine uneingeschrankte Larmerzeugung auf den bestehenden Gewerbegrundsti-
cken in Nachbarschaft zu bestehender Wohnbebauung ohne die Ricksichtnah-
me auf die vorhandene Wohnbebauung in der vorliegenden Gemengelage ohne-
hin nicht mehr moglich ist.

Der Lageplan in Anlage 3.2.2-A und die Tabelle auf Anlage 3.2.2-B zeigen die An-
satze fir den flachenbezogenen Gewerbeldrm im Prognose-Nullfall mit Reduzie-
rung der sich aus den iterativen Berechnungen ergebenen Schallleistungspegel.
Es werden nun funf verschiedene Tagesgange der flichenbezogenen Schallleis-
tungspegel unterschieden. Im Abschnitt 4.2.2 werden die Schallausbreitungsbe-
rechnungen fir den Gewerbeldrm im Prognose-Nullfall spater eingehend darge-
stellt und erlautert.
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3.2.2 Gewerbelarm Prognose-Planfall — Zukiinftige Gewerbeflachen (flichenbezogen)

Um nun innerhalb des Plangebietes weitere Gewerbenutzung moglich zu ma-
chen, ist eine Einschrankung bezlglich der Gerduschentstehung notwendig. Um
diese Einschrankung zu quantifizieren, ist nicht nur die bestehende Situation als
Vorbelastung zu berlcksichtigen, sondern es ist im Rahmen der stadtebaulichen
Planung auch maBgeblich, dass die vorhandenen oder zukinftigen Betriebe auch
die Moglichkeit zur Entwicklung ihrer Betriebsabldaufe mit entsprechender Gerau-
schentstehung ausnutzen kdnnen.

Aufgrund dieser regelmaBig vorkommenden Gemengelagen in verdichteten Bal-
lungsraumen besteht die Moglichkeit auf Grundlage der DIN 45691 (Gerausch-
kontingentierung) ggf. unter Berlicksichtigung von Vorbelastungen maximal mog-
liche flachenbezogene Schallleistungspegel zu ermitteln, um fir maBgebliche
Immissionspunkte in der Umgebung Uberschreitungen der Orientierungs- oder
Immissionsgrenzwerte von DIN 18005 bzw. TA Larm zu vermeiden. Dabei werden
die Gewerbe- / Industriegebiete in Teilflachen gegliedert und in iterativen Schritten
die maximal mogliche flaichenhafte Abstrahlung ermittelt und quantifiziert. In der
Bauleitplanung besteht somit ein Mittel, einen maximalen Emissionsbeitrag fest-
zusetzen. Die Einhaltung der festgesetzten Werte ist dann im Genehmigungsver-
fahren nachzuweisen.

Entsprechend der DIN 45691 wird durch die Gerdusche der umliegenden Ge-
werbefldchen auch fir zukinftige Betriebsanlagen der maximal mdgliche fla-
chenbezogene Schallleistungspegel ermittelt, um fir maBgebliche Immissions-
punkte in der Umgebung keine Uberschreitungen der Orientierungs- oder Immis-
sionsgrenzwerte von DIN 18005 oder TA Larm zu ermdoglichen. Das Gewerbege-
biet wird daflir in zwolIf Teilflachen gegliedert, wie Anlage 3.2.3 enthommen wer-
den kann.

Auf Anlage 3.2.3 sind ebenfalls die maBgeblichen Immissionsorte auBerhalb des
Plangebietes dargestellt, an denen die Einhaltung der Planwerte berechnet wird.
Als Immissionsorte ergeben sich im vorliegenden Fall Immissionspunkte mit be-
stehender Wohn-Misch-Nutzung, die als Mischgebiet (M) beurteilt werden (sid-
lich des Bebauungsplangebietes, entlang der JahnstraBe sowie entlang des
Schluchtweg, 6stlich der Zeller StraBe), Immissionsorte sidlich des Bebauungs-
plangebietes, die als allgemeines Wohngebiet (WA) beurteilt werden, Immission-
sorte im allgemeinen Wohngebiet, die aufgrund ihrer Nahe zu bereits bestehen-
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den Gewerbebetrieben und der damit vorliegenden Gemengelage als Mischgebiet
(MI) beurteilt werden sowie zwei Immissionsorte stidostlich des Bebauungsplan-
gebietes, welche als Gewerbegebiet (GE) beurteilt werden. Die einzelnen Immissi-

onspunkte haben folgende GauB-Krliger-Koordinaten:

Immissionsort Nutzung Xm Y m
Maierhofe 18 (101) MI 3538815,55 5387680,83
JahnstraBe 10 (102) MI 3539218,39 5387487,30
JahnstraBe 14 (103) Ml 3539251,56 5387524,37
Boschweg 8 (104) WA 3539329,77  5387510,49
Listweg 7 (10 5) WA 3539423,46 5387472,74
Uhlandweg 17 (1I06) WA 3539488,10  5387439,12
GoethestraBBe 34 (107) WA 3539536,62 5387399,41
GoethestraBe 20 (108) WA 3539620,01 5387329,30
ForststraBe 33 (109) Ml 3539709,07 5387244,37
Schluchtweg 11 (1010) Ml 3539795,80  5387161,98
Schluchtweg 5 (1011) M 3539847,78 5387108,08
Zeller StraBe 20 (1012) wmi 3539998,96 5387151,10
Zeller StraBe 28 (1013) wMmi 3540080,66 5387220,75
Tobelwasenweg 4 (1014) M 3540310,26  5387334,67
Am Wasserrain 4 (1015) GE 3539801,03 5387263,21
Am Wasserrain 5 (1016) GE 3539825,38  5387313,57

Im Rahmen der Gerduschkontingentierung wird fir die Flachen unter Berlicksich-
tigung der Vorbelastung ein Immissionskontingent festgelegt, sodass an keinem
der Immissionsorte der Planwert Uberschritten wird. Die Differenz zwischen dem
Emissionskontingent Lex und dem Immissionskontingent Lk ergibt sich dabei aus
der GroBe der Flache und dem Abstand ihres Schwerpunktes zum Immissionsort,
wobei ausschlieBlich die geometrische Ausbreitungsdéampfung und keine Ab-
schirmung durch z. B. Gebdude oder bestehenden Larmschutz bericksichtigt
werden.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)

Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel far
die jeweiligen Immissionsorte werden zunadchst nach der flr die stddtebauliche Planung
glltigen Richtlinie DIN 18005 Ausgabe 2023-07 (Schallschutz im Stadtebau) beurteilt.
Nach der DIN 18005, Beiblatt 1, Ziffer 4.3, Absatz 3, werden die Gerausche von ver-
schiedenen Arten von Schallquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrs- und Gewerbe-
larm, aufgrund des unterschiedlichen Beldstigungsempfindens der Betroffenen zu den
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verschiedenen Arten von Gerduschquellen, jeweils flr sich allein mit den jeweils zuge-
ordneten Orientierungswerten verglichen.

Die in der DIN 18005 2023/07 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils far
den Tages- und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als
Uberblick:

Reine Wohngebiete (WR),

Wochenendhausgebiete, 50 / 40 dB(A) 50/ 35 dB(A)
Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 /45 dB(A) 55 /40 dB(A)
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Park- und

Kleingartenanlagen 55 /55 dB(A) 55/ 55 dB(A)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 /45 dB(A) 60 /40 dB(A)
Dorfgebiete (MD), Dorfliche

Wohngebiete (MDW), Mischge-

biete (MI) und Urbane Gebiete 60 /50 dB(A) 60 /45 dB(A)
(MU)

Kerngebiete (MK) 63 /53 dB(A) 60 / 45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65/ 55 dB(A) 65/ 50 dB(A)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter
Interessen mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005,
Beiblatt 1, Ziffer 4,3, Absatz 8). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie
z. B. aktiver Schallschutz, entsprechende Gebaudeanordnung, Grundrissgestaltung o-
der alternative planrechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen
und planrechtlich abzusichern.

16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):
Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) heran-

gezogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von
NeubaumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrerer durchgehende Fahrstreifen flr den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
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oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage
oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen flr den Tages- und Nachtzeit-
raum:

Krankenhduser, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 /47 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und

. : 59 /49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 / 59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrs-
gerdusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch
SchallschutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenz-
werte nicht tberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV liegen dabei flir die einzelnen Gebietsausweisungen flr
den Tages- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) hoéher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fiir Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erhéhungen der Beurteilungspegel von Werten Uber 70 dB(A) im Tageszeit-
raum und Uber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu de-
finieren, sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beurteilungspe-
gel ab Werten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte) eine er-
héhte Abwagungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.
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Als Schwellenwerte flr Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubau-
vorhaben die Werte von 67/57 dB(A) berlcksichtigt, welche als Grenze flur Sanierungs-
maBnahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrager klassifizierter StraBen
angesetzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten zur Ge-
sundheitsgefdhrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Mdglichkeiten von
passiven LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedampften AuBenbautei-
len und dabei vor allem von Fensterflachen.

TA Larm:

Zur Beurteilung des Gewerbeldrms wurden zusétzlich zu den oben aufgelisteten Orien-
tierungswerten der DIN 18005 fiir Gewerbeldrm die Bestimmungen der TA Larm her-
angezogen. Zum Schutz der Allgemeinheit vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Gerdausche wurde auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 48 die 6. All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, die Technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm - TA Larm, erlassen. Hiernach sind Anlagengerdusche und Fahrgerdusche
auf dem Betriebsgrundstiick sowie der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage
insgesamt zuzurechnen. Die Summe der Gerdusche durch die Anlage, die bei der
nachstgelegenen Wohnbebauung als Immissionspegel entstehen, ist nach den Immis-
sionsrichtwerten der TA Larm, Ziffer 6.1, zu beurteilen. Die Immissionsrichtwerte sind
abhangig von der jeweiligen Gebietsausweisung entsprechend der Baunutzungsverord-
nung im Bereich der zu schiitzenden Gebdude. Die TA Larm schreibt folgende Immis-
sionsrichtwerte fir den vom Grundstiick ausgehenden Gewerbeldrm vor.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm betragen tags/nachts (6:00 bis 22:00 Uhr und
22:00 bis 6:00 Uhr):

Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 /35 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50/ 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete 55740 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 /45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 / 50 dB(A)
Industriegebiete (Gl) 70/ 70 dB(A)
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FUr allgemeine Wohngebiete sind nach TA Larm Zuschlage flr Tageszeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit zu vergeben.

Es ist weiterhin nach TA Larm, Ziffer 6.4 maBgebend fir die Beurteilung des Nachtzeit-
raums die volle Nachtstunde mit dem hdchsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beur-
teilende Anlage relevant beitragt, anzusetzen. Im Rahmen der Berechnungen erfolgt
somit flr jeden malBgeblichen Immissionspunkt eine Berechnung flir jede einzelne
Nachtstunde mit Ermittlungen der Beurteilungspegel aus den im Betrieb befindlichen
Anlagen.

Entsprechend TA Larm Ziffer 6.4 kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausgescho-
ben oder vorverlegt werden, soweit dies wegen der besonderen Ortlichen oder wegen
zwingender betrieblicher Verhaltnisse unter Bertcksichtigung des Schutzes vor schadli-
chen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstlindige Nachtruhe der Nachbar-
schaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist jedoch in jedem Fall sicherzustellen.

Eine Beurteilung nach den Vorgaben der TA Larm macht bereits auf der planrechtlichen
Ebene Sinn, da im Zuge des Betriebsgenehmigungsverfahrens ohnehin der entspre-
chende Nachweis nach TA Larm zu erfolgen hat. Ergdnzend ist noch auf die Regelung
nach Ziffer 7.2, TA Larm hinzuweisen, nach der Uber eine begrenzte Zeitdauer von
héchstens 10 Tagen pro Jahr hdhere Immissionspegel zulassig sind (z. B. bei besonde-
ren Anlieferungen oder verkaufsoffenen Wochenenden etc.).

Die Beurteilung der Gewerbeldrmemissionen ist nach der TA L&rm weiterhin zu untertei-
len in die Gerdusche, die von dem Anlagengrundstiick ausgehen und in
Verkehrsgerdusche auf offentlichen Verkehrsflachen des An- und Abfahrverkehrs. Fur
diese sind entsprechend Ziffer 7.4 der TA Larm ebenfalls die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV und deren Bestimmungen zu beriicksichtigen. In der TA Larm, Ziffer 7.4,
heiBt es flir Verkehrsgerdusche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen, dass die Gerdusche
des An- und Abfahrverkehrs in einem Abstand bis zu 500 m von dem Betriebsgrund-
stick durch MaBnahmen organisatorischer Art so weit wie mdglich vermindert werden
sollen soweit:

— sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erh6hen,

— keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend Gberschritten werden.
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4. Ergebnisse Schallaushreitungsherechnungen

Neben den einzelnen Larmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topo-
grafischen Verhéltnisse zur Berlicksichtigung von Bebauungsdampfung und Reflexionen in
die Berechnung einbezogen. Die Ergebnisse werden als Larmisophonenkarten in einer H6-
he von 4,0 m Uber Geldnde dargestellt und weiterhin an maBgeblichen Gebaudefronten die
héchsten Fassadenpegel, die sich in den Erd- bzw. Obergeschossen errechnen.

4.1 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Verkehrslarm
Far den Verkehrslarm werden Schallausbreitungsberechnungen fir den Prognose-
Nullfall ohne die zukinftige Verkehrserzeugung des Bauvorhabens sowie flir einen
Prognose-Planfall mit der zuklnftigen Verkehrsinduzierung durchgefihrt. Hieraus ab-
geleitet werden Differenzbelastungsplédne errechnet.

4.1.1 Verkehrslarm Prognose-Nulifall
Die Anlagen 4.1.1-d/n zeigen die Larmbelastungen Verkehrslarm des umgebenen
StraBennetzes und der Bahnstrecke im Tages- und Nachtzeitraum, fir den Prog-
nose-Nullfall unter Zugrundelegung der zu erwartenden Verkehrsbelastungen oh-
ne die zukiinftige Verkehrserzeugung des Plangebietes.

Dabei ergeben sich im Tageszeitraum nahezu auf der gesamten Flache des Plan-
gebietes Larmbelastungen von Uber 55 dB(A) und entlang der L 1200 Bereiche
mit Belastungen von tber 65 dB(A). Die Orientierungswerte flir Gewerbegebiete
werden damit eingehalten. An den zur StraBe ausgerichteten Fassaden der be-
stehenden Gebdude westlich und stidlich der L 1200 werden mit Fassadenpegeln
von tagstber bis zu ca. 61,5 dB(A) und ca. 65,2 dB(A) sowohl die Orientierungs-
werte der DIN 18005 als auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir
allgemeine Wohngebiete iberschritten. Entlang der Zeller StraBe werden mit Fas-
sadenpegeln von bis zu 64,9 dB(A) die Orientierungswerte deutlich, die Grenz-
werte flr Mischgebiete aber nur geringflgig Uberschritten.

Im Nachtzeitraum ergeben sich ahnliche Verhéltnisse wie im Tageszeitraum, be-
zogen auf die Richtwerte. Im Plangebiet ergeben sich Belastungen von Uber
50 dB(A) und entlang der L 1200 Belastungen von Uber 55 dB(A). Die Orientie-
rungswerte fir Gewerbegebiete werden damit Gberschritten. Mit Fassadenpegeln
von bis zu 55,6 dB(A) bzw. 58,2 dB(A) werden westlich und stdlich des Plange-
bietes an den zur StraBe ausgerichteten Fassaden der bestehenden Gebaude so-
wohl die Orientierungswerte als auch die Grenzwerte fur allgemeine Wohngebiete
Uberschritten. Entlang der Zeller StraBe werden mit Fassadenpegeln von bis zu
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ca. 57,8 dB(A) sowohl die Orientierungswerte als auch die Grenzwerte fiir Misch-
gebiete Oberschritten.

Die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung (70/60 dB(A) tags/nachts) wer-
den noch eingehalten.

4.1.2 Verkehrslarm Prognose-Planfall
Die Anlagen 4.1.2-d/n-A zeigen die Larmbelastungen fiir den Prognose-Planfall
mit Bertcksichtigung der zusatzlichen Verkehrserzeugung des Plangebietes und
Verkehrsverlagerungen von der L 1200 zur neuen OrtsranderschlieBung bei freier
Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes.

Grundsatzlich ergeben sich vergleichbare Belastungen wie fir den Prognose-
Nullfall, jedoch kann auch die zuklnftige Verkehrsverlagerung von der L 1200
weg auf die Umfahrung nordlich des Plangebietes wahrgenommen werden. In-
nerhalb des Plangebietes werden tagsiiber die Orientierungswerte der DIN 18005
fur Gewerbegebiete innerhalb des Gebietes mit Pegeln von bis zu 60 dB(A) bzw.
entlang des umgebenden StraBennetzes bis zu 65 dB(A) unterschritten bzw. ein-
gehalten. Im Nachtzeitraum werden mit Pegeln von bis zu 55 dB(A) bzw. bis zu
60 dB(A) die Orientierungswerte erreicht bzw. Gberschritten. Die Schwellenwerte
zur Gesundheitsgefahrdung werden noch eingehalten.

Entlang der L 1200 werden sowohl tags als auch nachts weiterhin die Grenzwerte
der 16. BImSchV fir allgemeine Wohngebiete Uberschritten. Entlang der Zeller
StraBe werden tagstber die Grenzwerte fiir Mischgebiete gerade noch eingehal-
ten bzw. erreicht. Nachts werden die Grenzwerte geringfligig Uberschritten. Die
Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung werden an allen Fassaden im Unter-
suchungsgebiet weiterhin eingehalten.

Aufgrund der hohen Larmbelastung fur die Wohnbebauung entlang der L 1200
bereits im Prognose-Nullfall wird in einem weiteren Schritt mit beispielhaften
Baukdrpern entlang der Baugrenze in der ersten Baureihe der stidlichen Plange-
biets der Einfluss von moglichen Reflexionen im Prognose-Planfall untersucht.
Die Anlagen 4.1.2-d/n-B zeigen die Larmbelastungen fiir den Prognose-Planfall
mit Berlicksichtigung der zusétzlichen Verkehrserzeugung des Plangebietes. Wei-
terhin werden am siidlichen Rand des Plangebietes zur L 1200 innerhalb der
Baufenster beispielhafte Gebdude mit einer H6he von 15 m entsprechend der
Maximalhéhe im Bebauungsplan bertcksichtigt.
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Grundsatzlich ergeben sich vergleichbare Belastungen wie fir den Prognose-
Planfall mit freier Schallausbreitung im Plangebiet. Im Plangebiet wird aufgrund
der Abschirmung nach Stiden zur L 1200 eine geringere Belastung im westlichen
und stdlichen Bereich erreicht. Entlang der L 1200 werden ebenfalls tagsliber
und nachts die Grenzwerte fur allgemeine Wohngebiete mit Pegeln von bis zu ca.
64,7 dB(A) bzw. ca. 57,7 dB(A) Uberschritten, die Schwellenwerte aber noch
eingehalten.

4.1.3 Differenzergebnisse Verkehrslarm Prognose-Planfall - Prognose-Nullfall
Die Anlagen 4.1.3-A und 4.1.3-B zeigen die Differenzbelastung auf offentlichen
Verkehrsflachen zwischen Prognose-Planfall und Prognose-Nullfall im Nachtzeit-
raum bei freier Schallausbreitung bzw. mit beispielhaften Baukodrpern in der ers-
ten sldlichen Baureihe im Plangebiet.

Es zeigen sich an der Fassade des Immissionsort stid-westlich des Plangebiets
geringfiigige Erhdhungen durch den Mehrverkehr im Prognose-Planfall bei freier
Schallausbreitung (Anlage 4.1.3-A). Stidlich des Plangebiets entlang der L 1200
zeigt sich an einer Gebaudefassade des Mischgebietsgebaudes im westlichen Be-
reich eine geringfligige Erhéhung, an den weiteren Fassaden nach Osten sowie
an den Fassaden entlang der Zeller StraBe geringfligig niedrigere Belastungen
von bis zu ca. 1 dB(A) aufgrund der Verkehrsverlagerungen. An den Fassaden im
Gewerbegebiet Schlucht sind geringfligig hdhere Belastungen zu verzeichnen.

Im Prognose-Planfall mit beispielhaften Baukérpern im Plangebiet (Anlage 4.1.3-
B) zeigen sich im gesamten Wohngebiet stdlich der L 1200 durch Abschirmef-
fekte der Geb&dude im Plangebiet zur Autobahn und der Schienenstrecke mehr
als 1 dB(A) geringere Belastungen flir die Bestandgeb&ude. An den Fassaden di-
rekt an der L 1200 zeigen sich auch noch niedrigere Belastungen im Vergleich
zum Prognose-Nullfall, allerdings fallen diese Verringerungen durch Reflexionen
an den Fassaden der beispielhaften Gebdude weniger deutlich aus. An den bei-
den Fassaden im Mischgebiet stidlich der L 1200 werden durch die Abschirmung
nun bis zu 1,9 dB(A) niedrigere Pegel erreicht. Auf die Gebaude westlich sowie
Ostlich des Plangebiets hat die beispielhafte Bebauung im Plangebiet im vorlie-
genden Fall kaum bis keinen Einfluss.

Es ergeben sich im gesamten Untersuchungsgebiet keine Erhdhungen um min-
destens aufgerundet 3 dB(A) bei gleichzeitigem Uberschreiten der Immissions-
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grenzwerte der 16. BImSchV oder einem erstmaligen oder weitergehenden Uber-
schreiten der Schwellenwerte von 70 / 60 dB(A) im Tages- / Nachzeitraum.

4.2 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Gewerbelarm

Es wird in der Emissionsprognose zunachst der flachenbezogene Ansatz des Gewerbe-
larms untersucht, der theoretisch moglich nach DIN 18005 von bestehenden Nutzun-
gen bzw. Gewerbeanlagen aus dem Umfeld auf die bestehende Wohnbebauung und
das Plangebiet wirken kann. Aufgrund der zu erwartenden Uberschreitungen an Be-
standgebduden wird ein reduzierter Ansatz des flachenbezogenen Gewerbeldarms un-
tersucht, bei welchen an maBgeblichen Immissionsorten im Umfeld des Plangebietes
die Richtwerte der TA Larm eingehalten werden.

4.2.1 Gewerbeldrm Prognose-Nullfall flichenbezogener Ansatz nach DIN 18005

Die Anlagen 4.2.1-d/n zeigen den Gewerbeldrm im Prognose-Nullfall im Tages-
und Nachtzeitraum bei flachenbezogenem Ansatz gemaB der DIN 18005 mit ei-
nem flachenbezogenen Schallleistungspegel von 65 dB(A)/m?2 tags/nachts flr In-
dustriegebiete und 60 dB(A)/m? tags/nachts fir Gewerbegebiete. Es zeigen sich
tagstiber deutliche Uberschreitungen fiir allgemeine Wohngebiete am norddst-
lichsten Immissionsort im Tobelwasenweg. An den (brigen Fassaden werden die
Richtwerte flir Gewerbe-, Misch- und auch allgemeine Wohngebiete tagstber ein-
gehalten. Im Nachtzeitraum werden die Richtwerte an allen Fassaden deutlich bis
sehr deutlich Gberschritten.

4.2.2 Gewerbeldrm Prognose-Nullfall reduzierter flichenbezogener Ansatz nach
DIN 18005
Aufgrund der Uberschreitungen an Bestandgebauden wird ein reduzierter Ansatz
des flachenbezogenen Gewerbeldarms nach DIN 18005 iterativ berechnet, so dass
an den maBgeblichen Immissionsorten im Umfeld des Plangebietes die Richtwer-
te der TA Larm eingehalten werden. Es zeigen sich bei Wertung des nordéstlichs-
ten Immissionsort im Tobelwasenweg als Mischgebiet an allen Fassaden Unter-
schreitungen der Richtwerte der TA Larm sowohl im Tages- als auch im Nacht-
zeitraum. Die Anlagen 4.2.2 d/n zeigen die Ergebnisse, bei denen v.a. im Nacht-
zeitraum von den Ansétzen der DIN 18005 nach unten abweichende Flachenan-
satze der La&rmentstehung zu entnehmen sind. Diese liegen tags zwischen 60 und
65 dB(A) und nachts zwischen 45 und 60 dB(A)

Dieser reduzierte Ansatz wird als Gewerbelarm-Vorbelastung fir die nachfolgende
Kontingentierung der Gewerbeflachen innerhalb des Plangebietes genutzt.
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4.2.3 Gewerbeldrm Prognose-Planfall (flachenbezogen)

Um zu ermitteln, welche Larmentstehungen auf den Teilflachen innerhalb des
Plangebietes konkret moglich sind, ohne unzumutbare Ldrmbeeintrachtigungen
in der Nachbarschaft an den Bestandsgebauden zu erzeugen, erfolgt eine Ge-
rauschkontingentierung geméaB DIN 45691. Entsprechend der DIN 45691 wird,
unter Berlcksichtigung der Vorbelastung der bestehenden Gewerbeflaichen im
Umfeld, fir zuklUnftige Gewerbebetriebe der maximal zulassige flachenbezogene
Schallleistungspegel ermittelt, um fir maBgebliche Immissionspunkte in der Um-
gebung keine Uberschreitung der Orientierungs- oder Immissionsrichtwerte von
der DIN 18005 oder TA Larm zu ermdglichen. Im vorliegenden Fall erfolgt die Ge-
rauschkontingentierung fir zwolf Teilflachen.

Im Rahmen der Gerduschkontingentierung wird fir die einzelnen Teilflachen ein
Immissionskontingent festgelegt, sodass an den Immissionsorten der ,Planwert”
nicht Gberschritten wird. Die Differenz zwischen dem Emissionskontingent Lek
und dem Immissionskontingent Lk ergibt sich dabei aus der GréBe der Flache
und dem Abstand ihres Schwerpunktes zum Immissionsort, wobei ausschlieBlich
die geometrische Ausbreitungsdampfung und keine Abschirmung durch z. B.
Gebaude berlicksichtigt wird.

Die Ergebnisse der Gerduschkontingentierung sind in den Anlagen 4.2.3-d/n dar-
gestellt. Im Tageszeitraum sind auf den Flachen Emissionskontingente von
60 dB(A)/m2, 55 dB(A)/m2 bzw. 54 dB(A)/m? mdglich, womit sich keine bzw. eine
geringfligige Einschréankung der Betriebsnutzung bzgl. Gerduschentwicklung
ergibt. Im Nachtzeitraum wird die Notwendigkeit der Einschrédnkungen von Be-
triebstatigkeiten im geringeren Umfang bis hin zum vollstindigem Nachtarbeits-
verbot aufgrund der Berlicksichtigung der Vorbelastung ermittelt. Bei einem
Emissionskontingent von b5 dB(A)/m? sind noch Betriebstétigkeiten im geringen
bzw. gewissen Umfang mdglich. Arbeiten im AuBenbereich oder Anlieferungen im
Nachtzeitraum sind bei 45 dB(A)/m?2 zu vermeiden oder auf ein Mindestmal} zu
begrenzen. Ein Emissionskontingent von 0 dB(A)/m?2 ist einem Nachtarbeitsverbot
gleichzusetzen.
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5. Beurteilung der Situation und Vorschlége fiir die Festsetzungen von LirmschutzmaBnahmen im

Bebauungsplan

5.1 Auswirkungen Verkehrslarm auf die geplanten Nutzungen im Bebauungsplangebiet
Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung flr Verkehrslarm zeigen das Bild ei-
ner vertraglichen Belastung durch Verkehrslarm fir Gewerbe- oder Industriegebiete im
Tageszeitraum. Lediglich an den Randern des Plangebietes entlang des umgebenden
StraBennetzes zeigen sich erhéhte Larmbelastungen. Im Nachtzeitraum kann es in den
Randbereichen nach Westen, nach Stiden zur L 1200 und nach Osten zur Zeller Stral3e
zu einer erhdhten Larmbelastung kommen, so dass LdrmschutzmaBnahmen wie z.B.
Grundrissorientierung oder passiven LarmschutzmaBnahmen in Form von entspre-
chend schallgedammten AuBenbauteilen notwendig sind, um unzumutbare Belastun-
gen zu vermeiden. Aktive LarmschutzmaBnahmen werden aufgrund der Geringfligig-
keit der Uberschreitung in Verbindung mit den geplanten Nutzungen nicht empfohlen.

5.2 Auswirkungen Verkehrslarm der zusatzlichen Nutzungen auf das Umfeld
Durch die zusétzliche Verkehrserzeugung ergeben sich im Umfeld keine maBgeblichen
Steigerungen bei gleichzeitiger Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV oder das Ansteigen auch nur in geringem Umfang von bereits sehr hoch
belasteten Gebdudefassaden. Eine erh6hte Abwéagungsrelevanz ergibt sich daher durch
die zusatzliche Verkehrserzeugung des Plangebietes im Umfeld nicht.

5.3 Auswirkungen Gewerbelarm ausgehend von Anlagengerdauschen nach TA Larm

Bezlglich der im Bebauungsplangebiet vorgesehenen Gewerbeflachen ergibt sich unter
Beriicksichtigung der bereits vorhandenen Gewerbebetriebe im Umfeld des Plangebie-
tes sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum die Notwendigkeit von Einschrankun-
gen. Diese Beschréankungen in Form von Emissionskontingenten sind eine mogliche
Losung, um eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte unter Beriicksichtigung von
Vorbelastung flir die bestehenden Wohnnutzungen im Umfeld zu vermeiden. Aufgrund
der Einschrankungen der L&rmerzeugung v.a.im Nachtzeitraum (ber das gesamte Be-
bauungsplangebiet gegentber den in der DIN 18005 vorgeschlagene Ansatzen fur Fla-
chenbezogene Schallleistungspegel die sich auch durch bestehende Gemengelage mit
der vorhandenen Nahe von Gewerbegebieten zu Wohnbebauung ergibt, ist eine ,ge-
bietstiber-greifende Kontingentierung“ in B-Plan Verfahren anzustreben.
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5.4 Vorschlage fiir immissionsschutzrechtliche Festsetzungen im Bebauungsplan
5.4.1 Vorschlage fiir die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen Verkehrslarm
Zur Gewdbhrleistung zumutbarer Larmverhéltnisse innerhalb der Geb&ude sind
LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend geddammten AuBenbauteilen
vorzusehen und planrechtlich im Bebauungsplan festzusetzen.

Die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan erfolgt
anhand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2016-7. Die festzusetzenden
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 ergeben sich dabei in diesem Fall nach Ziffer
4,5.5.1 des Beiblattes 2 zur DIN 4109 2016-7 aus dem errechneten Beurtei-
lungspegel im Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) plus einen Zuschlag von
10 dB(A), bei einem Additionszuschlag von 3 dB(A) flr Verkehrslarm zur Berlick-
sichtigung der Freifeldkorrektur, siehe Anlage 5.1 in einer Hoéhe von 4,0 m.

Im westlichen Bereich des Plangebietes ergibt sich der Larmpegelbereich IV im
dstlichen Bereich der La&rmpegelbereich Ill. Entlang der angrenzenden Landstra-
Ben bzw. der nérdlichen Umfahrung ergibt sich der La&rmpegelbereich V. Es erge-
ben sich somit teilweise hohe Anforderungen an die SchallddmmmaBe von Au-
Benbauteilen fir R&ume mit Aufenthaltsnutzung.

Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrs- und Gewerbeldrm ge-
méB $ 9Abs. 1 Nr. 24 BauGB:

Far AuBenbauteile von Aufenthaltsraumen sind unter Berdcksichtigung der
Raumarten und Nutzungen die nach Tabelle 7 der DIN 4109-1 (Schallschutz im
Hochbau, 2016-07) auigefihrten Anforderungen der Luftschallddmmung einzu-
halten. Die Schallschutzkiassen der Fenster ergeben sich aus dem Larmpegelbe-
reich nach der DIN 4109 und der VDI Richtlinie 2719, Tabelle 2, in Abhdngigkeit
von Fenster- und Wanadgriflen aus den fesigeselzten Lédrmpegelbereichen. Im
Larmpegelbereich IV oder hdéher sind fir Aufenthaltsrdume, Fremdbeldftungen
ohne Eigengerdusch vorzusehen.

Sofern fir die einzelnen Gebédudefronten oder AulBenbereiche im Einzelfall gerin-
gere Larmpegelbereiche nachgewiesen werden, die z. B. zukdnftig durch ab-
schirmende Bauten entstehen, kdénnen fidr die AuBenbauteile entsprechend ge-
ringere Schallddmmmale berdcksichtigt werden.
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5.4.2 Vorschlage fiir die Festsetzung von LairmschutzmaBnahmen Gewerbelarm
Die Berechnungen zur Gerduschkontingentierung sehen eine Aufteilung der Ge-
werbeflachen in zwolf Teilflachen vor. Es ergibt sich folgender Vorschlag fir die
Festsetzung im Bebauungsplan:

Nach der Baunutzungsverordnung (BauNVO § 1 Abs. 4 S. 1 Nr. 2) wird das Be-
bauungsplangebiet in Fldchen mit unterschiedlichen zuldssigen Nutzungen ge-
Sliedert.

Es sind in den Teilfldchen nur betriebliche Nutzungen zuldssig, deren mittlere
Schallabstrahlung (einschiieBlich Fahrverkehr auf dem Grundstick) pro gm
Grundstiicksfidche die nachifolgenden Emissionskontingent Lex nach DIN 45691
nicht dberschreiten. Die Emissionskontingente geben die zuldssige, immissions-
wirksame Schallabstrahlung/m? der als Gewerbegebiet fesigesetzten Fldchen an.

Der Beurteilungspegel Lr am Immissionsort auigrund der Betriebsgerdusche der
Anlage oder des Belriebes, gilt entsprechend den Vorschriften der technischen
Anleitung zum Schutz gegen Larm, TA Ldrm vom 26.08.1998, unter Berticksich-
tigung der Schallausbreitungsverhdltnisse zum Zeitounkt der Genehmigung. Das
zulgssige Immissionskontingent Lk ergibt sich unter Bertcksichtigung der geo-
metrischen Ausbreitungsddmpfung im Vollraum fir jede Teilfldche und die an-
schlieBende Summation der einzelnen Immissionskontingente L der einzelnen
Teilfldchen am Immissionsort.

Als Bezugfidche zur Ermittlung der zuldssigen Schallabstrahlung ist die in die Be-
rechnung eingestellte Fldche heranzuziehen. Malgeblich fir den Nachweis der
Immissionswirksamkeit sind die angegebenen Immissionsorte.

Weilheim an der Teck
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplanverfahren ,Rosenloh”
Erlauterungsbericht
Seite 21



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

Fir die Gewerbeflidchen im Geltungsbereich ddrfen folgende Schallleistungspegel
nicht dberschritten werden (siehe Anlage 5.2):

Teilfidche | — GE 1 Lex= 60/45 dB(A) Tages-/Nachtzeitraum
bei Fldche F = 21.872,0 n¥

Teilfldche Il — GE 2 Lex= 60/45 dB(A) Tages-/Nachtzeitraum
bei Fldche F = 7.081,5 n?

Teilflache Il — Gle 3 Lex= 60/45 dB(A) Tages-/Nachizeitraum
bei Fldgche F = 19.900,8 n7?

Teilfidche IV — GE 3 Lex= 60/45 dB(A) Tages-/Nachtzeitraum
bei Figche F = 5.389,9 n?

Teilfiache V — GEe 1 Lex= 55/0 dB(A) Tages-/Nachtzeitraum
bei Fldche F = 10.124,5 n¥

Teilflache VI - Gle 1 N Lex= 60/43 dB(A) Tages/INachizeitraum
bei Fidche F = 123.515,3 n?

Teilfiache VIl — Gle 1 O Lex= 60/55 dB(A) Tages-/Nachizeifraum
bei Figche F = 6.929,4 n?

Teilflache VIl — GEe 2 Lex= 55/0 dB(A) Tages-/Nachizeifraum
bei Fldche F = 12.993,6 n?

Teilflache IX— Gle 1 S Lex= 55/40 dB(A) Tages~/INachizeitraum
bei Fidche F = 11.563,8 n¥

Teilflache X — GE 6 Lex= 55/0 dB(A) Tages-/Nachizeifraum
bei Fldche F = 16.062.2 n¥

Teilflache XI — GEe 3 Lex= 54/0 dB(A) Tages-/Nachizeitraum
bei Fidche F = 17.759,3 n¥

Teilflache XIl — Gle 2 Lex= 60/45 dB(A) Tages-/Nachizeitraum
bei Figche F = 16.630,4 n¥

Die Einhaltung der fesigesetzten Werte ist im Zuge des Genehmigungsveriahrens
nachzuweisen. Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691, 12/2006, Ab-
schnitt 5.
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6. Qualitét der Prognose

Die Qualitat der angegebenen Beurteilungspegel ist abhdngig von der Genauigkeit der
Emissionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, berlicksichtigte Einwirkungsdauer, digitali-
sierte Lage usw. Die Ansatze der Larmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen Richt-
linien oder aktuellen Verdffentlichungen flr LA&rmquellen, wie Lkw-Fahrten oder Liftungsan-
lagen, deren Anséatze in der Regel einen Sicherheitszuschlag als ,Worst Case“-Fall beinhal-
ten.

Bei der Erstellung des fur die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimensio-
nalen Gelandemodells wird versucht, die zuklnftigen Situationen so genau wie méglich zu
simulieren. In dem Programm SoundPLAN der Fa. Braunstein und Berndt werden dabei
die Berechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgefthrt. Durch die
Verwendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Planen ist von einer hdchsten Genau-
igkeit entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Mogliche Rechenungenauigkei-
ten gegenlber Larmmessungen aufgrund von Annahmen einer mit-Wind-Situation oder
Ungenauigkeiten des Rechenprogramms in Héhe von bis zu 0,5 dB(A), die sich nicht ge-
genseitig ausgleichen, werden durch die ,Worst-Case“-Ansatze der Schallemissionsquellen
zumindest ausgeglichen.

7. Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,Rosenloh“ in Weilheim an der Teck wurde un-
ter Berilcksichtigung des StraBen- und Schienenverkehrslarms, sowie des bestehenden
und zukinftigen Gewerbeldrms eine schalltechnische Untersuchung aufgestellt. Die zu er-
wartenden Larmemissionen und —immissionen wurden entsprechend geltenden Richtlinien
berechnet und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stédtebau), der 16. BImSchV (Verkehrs-
larmschutzverordnung) sowie der TA Lédrm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm)
beurteilt.

Durch Verkehrslarm der umgebenden Verkehrsemittenten ergeben sich vertréglichen Be-
lastung durch Verkehrslarm fiir Gewerbegebiete im Tageszeitraum. Im Nachtzeitraum sind
teilweise Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV fiir Gewerbege-
biete zu erwarten. Die Schwellenwerte zur Gesundheitsgefdéhrdung werden aber noch ein-
gehalten. Es sind daher im Bebauungsplan LarmschutzmaBnahmen in Form von entspre-
chend geddammten AuBenbauteilen fiir Aufenthaltsrdume festzusetzen, welche Aufenthalts-,
Sozial- oder Birordume vor unzumutbaren Larmeinflissen des Verkehrslarms schitzen.

Die Anderung der Larmbelastung durch Verkehrslarm im Umfeld auf éffentlichen StraBen
bringt keine unzumutbare Erhéhung von aufgerundet mehr als 3 dB(A) bei gleichzeitigem
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Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. SchallschutzmaBnahmen las-
sen sich diesbezlglich daher nicht ableiten.

Weiterhin sind im Bebauungsplanverfahren fir die geplanten Gewerbeflaichen Gerdusch-
kontingente auf Grundlage der DIN 41691 (Gerduschkontingentierung) festzusetzen. Hier-
nach ergeben sich im Tages nur gewisse Einschrankungen von Betriebstétigkeiten, gegen-
Gber den Vorgaben der DIN 18005. Nachts ergeben sich aufgrund der bereits bestehenden
Gemengelage zwischen Wohnungen und Gewerbeflachen deutliche Einschrankungen der
Gerauschentstehung gegenliber den Ansétzen der DIN 18005. Aufgrund der im gesamten
Plangebiet erforderlichen Einschrankungen ist eine gebietsiibergreifende Kontingentierung
anzustreben.

Bei Ausflihrung von entsprechenden Festsetzungen passiver SchallschutzmaBnahmen in
Form von Abschirmungen und schallgeddmmten AuBenbauteilen innerhalb des
Bebauungsplangebietes zur Vermeidung von unzumutbaren Belastungen durch Verkehrs-
ldarm und Festsetzung von Emissionskontingenten auf den geplanten Gewerbeflachen durch
Gliederung des Gebietes nach Baunutzungsverordnung zur Verhinderung unzumutbarer
Larmbeldstigung durch Gewerbelarm fir die Wohnnutzungen stehen dem weiteren Bebau-
ungsplanverfahren keine immissionsschutzrechtlichen Belange entgegen.

Ingenieurbiro flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Weilheim_Rosenloh_SU_2023-062-29
Datum: 05.07.2023
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:
Genehmigungsbediurftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StérfallVO, TA Luft, TA
Larm

Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke

Bundesminister flir Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchflihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03 (2012) - Berechnung des Beurteilungspegels flr
Schienenwege vom 17.07.2014

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) 26. August 1998 mit Anderung vom 1. Juni 2017
und Korrektur vom 7. Juli 2017

DIN ISO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Januar 2018

DIN 18005 Teil 1:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise fur die Planung, Mai 1987 / Juli 2002 /
Juli 2023

DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:

Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, Mai 1987 / Juli 2023

DIN 45691:

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

Freizeitlarmrichtlinie:

Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI), Stand: 06.03.2015

VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2:

Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, September 2012
BMVI, Abteilung Straflenbau:

Richtlinien fir den Larmschutz an Straflen RLS-19, Ausgabe 2019, Forschungsgesellschaft fiir
StralRen- und Verkehrslarm, Kéln

Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen, sowie
von Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007
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Weilheim an der Teck - Rosenloh

Emissionsherechnung StraBe

Prognose-Nullfall

3.1.1

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h | km/h | km/h % % km/h | km/h | km/h % % % dB(A) dB(A)
A8 0,000 | 77000 130 90 90 2,6 12,3 | 130 90 90 8,7 | 28,0 | 0,1 97,87 93,49
A8 1,528 | 77000 130 90 90 2,6 12,3 | 130 90 90 8,7 | 28,0 | 5,2 99,16 95,29
A8 1,578 | 77000 130 90 90 2,6 12,3 | 130 90 90 8,7 | 28,0 1,4 97,87 93,49
A8 0,000 | 77000 120 90 90 2,6 12,3 | 120 90 90 87 | 280 | 35 97,96 93,95
A8 0,000 | 77000 120 a0 90 2,6 12,3 | 120 90 90 8,7 | 280 | 5,0 98,76 95,04
A8 0,207 | 77000 120 a0 90 2,6 12,3 | 120 90 90 8,7 | 280 | 8,2 101,08 97,93
A8 0,229 | 77000 120 90 90 2,6 12,3 | 120 90 90 8,7 | 280 | 6,2 99,50 96,01
A8 0,252 | 77000 120 a0 90 2,6 12,3 | 120 90 90 8,7 | 280 | 39 98,10 94,14
A8 0,941 | 77000 120 90 90 2,6 12,3 | 120 90 90 87 | 280 | 6,6 99,85 96,44
Holzmadener StraBe Nord 0,000| 1730 30 30 30 0,8 0,8 30 30 30 0,8 0,8 -1,1 69,58 61,98
Holzmadener StraBBe Nord 0,107 | 1730 30 30 30 0,8 0,8 30 30 30 0,8 0,8 0,9 67,75 60,15
Holzmadener StraBe Siid 0,000 | 7280 50 50 50 24 1,3 50 50 50 24 1,3 2,0 717,62 70,02
Holzmadener StraBe Siid 0,410 | 7280 50 50 50 24 1,3 50 50 50 24 1,3 24 79,57 71,97
KVP L1200 / Holzmadener StraBe 0,000 | 5400 30 30 30 3,6 1,6 30 30 30 6,0 1,9 -0,8 74,54 67,43
L1200 0,000 | 7000 70 70 70 4.3 1,9 70 70 70 7,1 2,2 -1,1 81,40 74,18
L1200 0,000 | 7190 50 50 50 3,8 2,0 50 50 50 6,3 24 0,7 77,88 70,64
L1200 0,185| 7190 50 50 50 3,8 2,0 50 50 50 6,3 24 0,8 79,85 72,61
L1200 0,000 | 7190 50 50 50 4.0 2,0 50 50 50 6,6 24 -1,3 77,90 70,68
L1200 0,000 | 7190 70 70 70 4.0 2,0 70 70 70 6,6 24 -1,9 81,50 74,27
L1200 0,000 | 8000 100 80 80 3,6 1,6 100 80 80 6,0 1,9 0,8 84,72 77,36
L1200 0,350 | 8000 70 70 70 3,6 1,6 70 70 70 6,0 1,9 4,2 82,17 74,96
L1200 0,000 | 8000 50 50 50 3,6 1,6 50 50 50 6,0 1,9 2,6 78,30 71,05
L1200 0,182 | 8000 50 50 50 3,6 1,6 50 50 50 6,0 1,9 1,3 80,13 72,87
RGLK1101res
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Weilheim an der Teck - Rosenloh
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Nullfall

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | Steig- L'w L'w

Tag Tag Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | ung Tag Nacht

Kfz/24h | km/h | km/h | km/h % % km/h | km/h | km/h % % % dB(A) dB(A)

L1200 0,199 | 7000 70 70 70 4,3 1,9 70 70 70 7,1 2,2 -0,8 81,40 74,18
L1200 0,000 | 7000 70 70 70 4.3 1,9 70 70 70 7,1 2,2 -1,6 81,40 74,18
L1200 0,137 | 7000 50 50 50 4.3 1,9 50 50 50 7,1 2,2 -0,6 77,99 70,78
L1200 0,000 | 7190 70 70 70 4.3 1,9 70 70 70 7,1 2,2 -1,5 81,51 74,29
L1200 Zeller Str Siid 0,000 | 12900 50 50 50 2,9 14 50 50 50 49 1,7 -0,4 83,04 75,73
L1200 Zeller Str Siid 0,085 | 12900 50 50 50 2,9 14 50 50 50 49 1,7 -2,8 81,01 73,71
L1214 Zeller Str Nord 0,000 | 12290 50 50 50 45 34 50 50 50 7,4 4.1 -3,2 83,62 76,47
L1214 Zeller Str Nord 0,065 | 12290 50 50 50 4.5 34 50 50 50 71,4 4.1 -0,6 81,78 74,61
L1214 Zeller Str Nord 0,000 | 12290 100 80 80 45 34 100 80 80 7,4 4.1 1,5 86,93 79,64
L1214 Zeller Str Nord 0,433 | 12290 100 80 80 45 34 100 80 80 71,4 41 |1 -11,9] 91,04 84,26
L1214 Zeller Str Nord 0,000 | 12290 100 80 80 45 34 100 80 80 71,4 4.1 -0,7 86,93 79,64
L1214 Zeller Str Nord 0,000 | 12290 100 80 80 45 34 100 80 80 71,4 4.1 -0,6 86,93 79,64
L1214 Zeller Str Nord 0,000 | 12290 70 70 70 45 34 70 70 70 7,4 4.1 -3,0 84,34 77,19
L1214 Zeller Str Nord 0,426 | 12290 70 70 70 45 34 70 70 70 7,4 4.1 9,9 86,98 80,16
L1214 Zeller Str Nord 0,484 | 12290 70 70 70 45 34 70 70 70 71,4 4.1 1,8 84,17 76,99
L1214 Zeller Str Nord 0,000 | 12560 50 50 50 3,3 2,0 50 50 50 5,5 24 0,9 83,11 75,84
L1214 Zeller Str Nord 0,076 | 12560 50 50 50 3,3 2,0 50 50 50 5,5 24 0,4 81,20 73,93
L1214 Zeller Str Nord 0,000 | 12560 50 50 50 3,3 2,0 50 50 50 5,5 24 1,3 80,25 72,98
L1214 Zeller Str Nord 0,340 | 12560 50 50 50 3,3 2,0 50 50 50 5,5 24 -2,7 82,28 75,03
Tobelwasenweg 0,000 | 4820 50 50 50 6,5 5,8 50 50 50 6,5 5,8 1,4 79,97 72,37
Tohelwasenweg 0,081 | 4820 50 50 50 6,5 5,8 50 50 50 6,5 5,8 2,2 77,95 70,35
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Weilheim an der Teck - Rosenloh
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Nullfall

Legende

Strale

KM

DTV

vPkw Tag
vLkw1 Tag
vLkw2 Tag
pLkw1 Tag
pLkw2 Tag
vPkw Nacht
vLkw1 Nacht
vLkw2 Nacht
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
Steig- ung
L'w Tag

L'w Nacht

Kfz/24h
km/h
km/h
km/h
%

%
km/h
km/h
km/h
%

%

%
dB(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

zul. Geschwindigkeit Pkw Tag
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich
Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich
Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
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Weilheim an der Teck - Rosenloh
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Planfall

3.1.2

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h | km/h | km/h % % km/h | km/h | km/h % % % dB(A) dB(A)
A8 0,000 | 77000 130 90 90 2,6 12,3 | 130 90 90 8,7 | 28,0 | 0,1 97,87 93,49
A8 1,528 | 77000 130 90 90 2,6 12,3 | 130 90 90 8,7 | 28,0 | 5,2 99,16 95,29
A8 1,578 | 77000 130 90 90 2,6 12,3 | 130 90 90 8,7 | 28,0 1,4 97,87 93,49
A8 0,000 | 77000 120 90 90 2,6 12,3 | 120 90 90 87 | 280 | 3,5 97,96 93,95
A8 0,000 | 77000 120 a0 90 2,6 12,3 | 120 90 90 8,7 | 2800 | 50 98,76 95,04
A8 0,207 | 77000 120 a0 90 2,6 12,3 | 120 90 90 8,7 | 28,0 | 8,2 101,08 97,93
A8 0,229 | 77000 120 90 90 2,6 12,3 | 120 90 90 8,7 | 28,0 | 6,2 99,50 96,01
A8 0,252 | 77000 120 a0 90 2,6 12,3 | 120 90 90 8,7 | 280 | 39 98,10 94,14
A8 0,941 | 77000 120 90 90 2,6 12,3 | 120 90 90 87 | 280 | 6,6 99,85 96,44
Holzmadener StraBe Nord 0,000 | 2000 30 30 30 2,7 0,8 30 30 30 2,7 0,8 -1,1 70,54 62,94
Holzmadener StraBBe Nord 0,107 | 2000 30 30 30 2,7 0,8 30 30 30 2,7 0,8 0,9 68,71 61,11
Holzmadener StraBe Siid 0,000 | 8000 50 50 50 43 2,0 50 50 50 43 2,0 2,0 78,41 70,81
Holzmadener StraBe Siid 0,410 | 8000 50 50 50 4,3 2,0 50 50 50 4,3 2,0 24 80,37 72,77
KVP L1200 / Holzmadener StraBe 0,000 | 6000 30 30 30 5,6 2,2 30 30 30 9,3 2,6 -0,8 75,54 68,57
L1200 0,000 | 5100 50 50 50 4.8 24 50 50 50 8,1 2,8 0,7 76,59 69,42
L1200 0,185 | 5100 50 50 50 4.8 24 50 50 50 8,1 2,8 0,8 78,56 71,39
L1200 0,000 | 5100 70 70 70 5,1 24 70 70 70 8,5 2,8 -1,9 80,21 73,05
L1200 0,000 | 5100 50 50 50 4.8 24 50 50 50 8,1 2,8 -1,3 76,59 69,42
L1200 0,000 | 5300 70 70 70 49 24 70 70 70 8,2 2,8 -1,5 80,36 73,19
L1200 0,000 | 6000 70 70 70 47 2,0 70 70 70 7,8 24 -1,1 80,79 73,60
L1200 0,199 | 6000 70 70 70 4,7 2,0 70 70 70 7,8 24 -0,8 80,79 73,60
L1200 0,000 | 6000 70 70 70 47 2,0 70 70 70 7,8 24 -1,6 80,79 73,60
L1200 0,137 | 6000 50 50 50 47 2,0 50 50 50 7,8 24 -0,6 77,39 70,20
RGLK1103res
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Weilheim an der Teck - Rosenloh
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Planfall

3.1.2

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h | km/h | km/h % % km/h | km/h | km/h % % % dB(A) dB(A)
L1200 0,000 | 9000 50 50 50 5,6 2,2 50 50 50 9,3 2,6 2,6 79,17 72,05
L1200 0,182 | 9000 50 50 50 5,6 2,2 50 50 50 9,3 2,6 1,3 81,00 73,86
L1200 0,000 | 9000 100 80 80 5,6 2,2 100 80 80 9,3 2,6 0,8 85,48 78,21
L1200 0,350 | 9000 70 70 70 5,6 2,2 70 70 70 9,3 2,6 4,2 83,08 76,02
L1200 Zeller Str Siid 0,000 | 13500 50 50 50 3,9 1,6 50 50 50 6,5 1,9 -04 83,39 76,15
L1200 Zeller Str Siid 0,085 | 13500 50 50 50 3,9 1,6 50 50 50 6,5 1,9 -2,8 81,37 74,14
L1214 Zeller Str Nord 0,000 | 10000 50 50 50 2,8 1,8 50 50 50 47 2,1 0,9 82,02 74,72
L1214 Zeller Str Nord 0,076 | 10000 50 50 50 2,8 1,8 50 50 50 47 2,1 04 80,11 72,81
L1214 Zeller Str Nord 0,000 | 10300 50 50 50 2,8 1,7 50 50 50 47 2,0 1,3 79,27 71,96
L1214 Zeller Str Nord 0,340 | 10300 50 50 50 2,8 1,7 50 50 50 47 2,0 -2,7 81,29 74,00
L1214 Zeller Str Nord 0,000 | 13600 50 50 50 5,7 4,2 50 50 50 9,5 5,1 -3,2 84,36 77,29
L1214 Zeller Str Nord 0,065 | 13600 50 50 50 5,7 4,2 50 50 50 9,5 5,1 -0,6 82,50 75,41
L1214 Zeller Str Nord 0,000 | 13600 100 80 80 5,7 4,2 100 80 80 9,5 5,1 1,5 87,57 80,35
L1214 Zeller Str Nord 0,000 | 13600 100 80 80 5,7 4,2 100 80 80 9,5 5,1 -0,7 87,57 80,35
L1214 Zeller Str Nord 0,000 | 13600 100 80 80 5,7 4,2 100 80 80 9,5 5,1 -0,6 87,57 80,35
L1214 Zeller Str Nord 0,000 | 13600 70 70 70 5,7 4,2 70 70 70 9,5 5,1 -3,0 85,07 77,99
L1214 Zeller Str Nord 0,426 | 13600 70 70 70 5,7 4,2 70 70 70 9,5 5,1 9,9 87,95 81,21
L1214 Zeller Str Nord 0,484 | 13600 70 70 70 5,7 4,2 70 70 70 9,5 5,1 1,8 84,88 71,77
PlanstraBe A 0,043 | 3100 50 50 50 116 | 8,3 50 50 50 116 | 8,3 04 77,23 69,63
PlanstraBe A 0,289 | 3100 50 50 50 11,5 | 8,1 50 50 50 11,5 | 8,1 1,3 76,04 68,45
PlanstraBe A 0,576 | 4100 50 50 50 12,7 | 8,9 50 50 50 12,7 | 8,9 -0,5 77,46 69,87
PlanstraBe A 0,000 | 4400 50 50 50 13,8 | 6,0 50 50 50 13,8 | 6,0 1,1 79,30 71,70
PlanstraBe A 1,277 | 4500 50 50 50 12,8 | 9,1 50 50 50 12,8 | 9,1 -2,2 77,93 70,34
RGLK1103.res
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Weilheim an der Teck - Rosenloh
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Planfall

3.1.2

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

StraBe KM DTV vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | vPkw | vLkw1 | vLkw2 | pLkw1 | pLkw2 | Steig- L'w L'w
Tag Tag Tag Tag Tag | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | Nacht | ung Tag Nacht
Kfz/24h | km/h | km/h | km/h % % km/h | km/h | km/h % % % dB(A) dB(A)
PlanstraBe B 0,000 800 50 50 50 15,0 | 10,5 50 50 50 150 | 105 | 0,7 70,74 63,14
PlanstraBe C 0,000 200 50 50 50 15,0 | 10,5 50 50 50 150 | 10,5 | -1,5 64,72 57,12
PlanstraBe D 0,000 400 50 50 50 15,0 | 10,5 50 50 50 15,0 | 10,5 | -1,7 67,73 60,13
PlanstraBe D 0,295 600 50 50 50 15,0 | 10,5 50 50 50 150 | 10,5 | -1,8 69,49 61,89
PlanstraBe F 0,111 1600 50 50 50 15,0 | 10,5 50 50 50 15,0 | 10,5 | 0,2 73,75 66,15
PlanstraBe F 0,000 | 1900 50 50 50 15,0 | 10,5 50 50 50 15,0 | 10,5 1,6 74,50 66,90
PlanstraBe G 0,398 200 50 50 50 15,0 | 10,5 50 50 50 15,0 | 10,5 | 2,2 64,76 57,16
PlanstraBe G 0,000 400 50 50 50 15,0 | 10,5 50 50 50 15,0 | 10,5 1,3 67,73 60,13
PlanstraBe G 0,191 500 50 50 50 15,0 | 10,5 50 50 50 15,0 | 10,5 | 0,7 68,70 61,10
Tobelwasenweg 0,000 | 5200 50 50 50 7,4 6,4 50 50 50 7,4 6,4 1,4 80,48 72,89
Tohelwasenweg 0,081 | 5200 50 50 50 71,4 6,4 50 50 50 71,4 6,4 2,2 78,47 70,87
RGLK1103.res
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Weilheim an der Teck - Rosenloh
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Planfall

Legende

Strale StraBenname

KM Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Tag

vLkw1 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Tag km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbhereich

vPkw Nacht km/h zul. Geschwindigkeit Pkw Nacht

vLkw1 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw1 im Zeithereich

vLkw2 Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw2 im Zeithereich

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Steig- ung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeithereich
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Weilheim an der Teck - Rosenloh
Emissionen Schienenverkehrslarm
Prognose 2030

Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)
km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Schiene Ulm - Wendlingen KM 39,270 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 250,00 km/h KBr 0,00 dB
4813-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 1 10-Z5*10 2 1 100 68,82 68,82 52,47 52,47 33,88 33,88
4813-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 1 10-218*8 0 5 100 81,36 65,46 40,87
4813-P : IC-E | 7-Z5-A4*1 1 9-25*9 16 2 160 80,43 74,41 62,70 56,68 53,12 47,10
4813-P : ICE | 3-29-A32*1 19 1 330 81,07 71,29 64,74 54,96 61,56 51,78
4813-P : ICE | 3-29-A48*1 1 9-25*12 16 2 250 86,81 80,79 65,45 59,43 60,81 54,79
4813-P : RB/RE-E | 5-Z5-A10*1 | 5-25-A12*1 14 3 160 75,43 71,75 57,22 53,54 55,55 51,87
Schiene Ulm - Wendlingen KM 38,811 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 250,00 km/h KBr 6,00 dB
4813-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 1 10-Z5*10 2 1 100 74,80 74,80 52,47 52,47 33,88 33,88
4813-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 1 10-218*8 0 5 100 87,35 65,46 40,87
4813-P : IC-E | 7-Z5-A4*1 1 9-25*9 16 2 160 86,39 80,37 62,70 56,68 53,12 47,10
4813-P : ICE | 3-29-A32*1 19 1 330 86,92 77,14 64,74 54,96 61,56 51,78
4813-P : ICE | 3-29-A48*1 1 9-Z5*12 16 2 250 92,71 86,69 65,45 59,43 60,81 54,79
4813-P : RB/RE-E | 5-Z5-A10*1 | 5-25-A12*1 14 3 160 81,34 77,66 57,22 53,54 55,55 51,87
Schiene Ulm - Wendlingen KM 38,762 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 250,00 km/h KBr 0,00 dB
4813-P : GZ-E | 7-25-A4*1 1 10-Z5*10 2 1 100 68,82 68,82 52,47 52,47 33,88 33,88
4813-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 1 10-25*30 1 10-218*8 0 5 100 81,36 65,46 40,87
4813-P : IC-E | 7-Z5-A4*1 | 9-25*9 16 2 160 80,43 74,41 62,70 56,68 53,12 47,10
4813-P : ICE | 3-29-A32*1 19 1 330 81,07 71,29 64,74 54,96 61,56 51,78
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Weilheim an der Teck - Rosenloh
Emissionen Schienenverkehrslarm
Prognose 2030

Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)
km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
4813-P : ICE | 3-Z9-A48*1 | 9-Z5*12 16 2 250 86,81 80,79 65,45 59,43 60,81 54,79
4813-P : RB/RE-E | 5-Z5-A10*1 | 5-Z5-A12*1 14 3 160 75,43 71,75 57,22 53,54 55,55 51,87
Schiene Ulm - Wendlingen KM 39,270 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 250,00 km/h KBr 0,00 dB
4813-P : GZ-E | 7-25-A4*1 1 10-25*10 2 1 100 68,82 68,82 52,47 52,47 33,88 33,88
4813-P : GZ-E 1 7-Z5-A4*1 1 10-Z5*30 1 10-Z218*8 0 5 100 81,36 65,46 40,87
4813-P : IC-E | 7-25-A4*1 1 9-25*9 16 2 160 80,43 74,41 62,70 56,68 53,12 47,10
4813-P : ICE | 3-Z9-A32*1 19 1 330 81,07 71,29 64,74 54,96 61,56 51,78
4813-P : ICE | 3-Z9-A48*1 | 9-Z5*12 16 2 250 86,81 80,79 65,45 59,43 60,81 54,79
4813-P : RB/RE-E | 5-Z5-A10*1 | 5-Z5-A12*1 14 3 160 75,43 71,75 57,22 53,54 55,55 51,87
Schiene Ulm - Wendlingen KM 37,900 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 250,00 km/h KBr 6,00 dB
4813-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 1 10-Z5*10 2 1 100 74,80 74,80 52,47 52,47 33,88 33,88
4813-P : GZ-E 1 7-Z5-A4*1 1 10-25*30 1 10-218*8 0 5 100 87,35 65,46 40,87
4813-P : IC-E | 7-Z5-A4*1 | 9-25*9 16 2 160 86,39 80,37 62,70 56,68 53,12 47,10
4813-P : ICE | 3-Z9-A32*1 19 1 330 86,92 77,14 64,74 54,96 61,56 51,78
4813-P : ICE | 3-Z9-A48*%1 | 9-Z5*12 16 2 250 92,71 86,69 65,45 59,43 60,81 54,79
4813-P : RB/RE-E | 5-Z5-A10*1 | 5-Z5-A12*1 14 3 160 81,34 77,66 57,22 53,54 55,55 51,87
Schiene Ulm - Wendlingen KM 37,815 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 250,00 km/h KBr 0,00 dB
4813-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 1 10-Z5*10 2 1 100 68,82 68,82 52,47 52,47 33,88 33,88
4813-P : GZ-E 1 7-Z5-A4*1 1 10-25*30 1 10-218*8 0 5 100 81,36 65,46 40,87
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Prognose 2030

Weilheim an der Teck - Rosenloh
Emissionen Schienenverkehrslarm

Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)
km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
4813-P : IC-E | 7-Z5-A4*1 1 9-Z5*9 16 2 160 80,43 74,41 62,70 56,68 53,12 47,10
4813-P : ICE | 3-29-A32*1 19 1 330 81,07 71,29 64,74 54,96 61,56 51,78
4813-P : ICE | 3-29-A48*1 | 9-25*12 16 2 250 86,81 80,79 65,45 59,43 60,81 54,79
4813-P : RB/RE-E | 5-25-A10*1 | 5-Z5-A12*1 14 3 160 75,43 71,75 57,22 53,54 55,55 51,87
Schiene Ulm - Wendlingen KM 37,070 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 250,00 km/h KBr 6,00 dB
4813-P : GZ-E | 7-25-A4*1 1 10-25*10 2 1 100 74,80 74,80 52,47 52,47 33,88 33,88
4813-P : GZ-E | 7-25-A4*11 10-Z5*301 10-218*8 0 5 100 87,35 65,46 40,87
4813-P : IC-E | 7-Z5-A4*1 1 9-Z5*9 16 2 160 86,39 80,37 62,70 56,68 53,12 47,10
4813-P : ICE | 3-29-A32*1 19 1 330 86,92 77,14 64,74 54,96 61,56 51,78
4813-P : ICE | 3-29-A48*1 1 9-25*12 16 2 250 92,71 86,69 65,45 59,43 60,81 54,79
4813-P : RB/RE-E | 5-Z5-A10*1 | 5-Z5-A12*1 14 3 160 81,34 77,66 57,22 53,54 55,55 51,87
Schiene Ulm - Wendlingen KM 36,982 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 250,00 km/h KBr 0,00 dB
4813-P : GZ-E | 7-25-A4*1 1 10-Z5*10 2 1 100 68,82 68,82 52,47 52,47 33,88 33,88
4813-P : GZ-E | 7-25-A4*11 10-Z5*301 10-218*8 0 5 100 81,36 65,46 40,87
4813-P : IC-E | 7-25-A4*1 1 9-Z5*9 16 2 160 80,43 74,41 62,70 56,68 53,12 47,10
4813-P : ICE | 3-29-A32*1 19 1 330 81,07 71,29 64,74 54,96 61,56 51,78
4813-P : ICE | 3-Z9-A48*1 1 9-25*12 16 2 250 86,81 80,79 65,45 59,43 60,81 54,79
4813-P : RB/RE-E | 5-Z5-A10*1 | 5-Z5-A12*1 14 3 160 75,43 71,75 57,22 53,54 55,55 51,87

Schiene Wendlingen - Uim KM 34,200 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 250,00 km/h KBr 0,00 dB
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Weilheim an der Teck - Rosenloh
Emissionen Schienenverkehrslarm
Prognose 2030

Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)
km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
4813-P : GZ-E | 7-25-A4*1 1 10-25*10 4 1 100 71,83 68,82 55,48 52,47 36,89 33,88
4813-P : GZ-E 1 7-Z5-A4*1 1 10-Z5*30 1 10-Z218*8 0 6 100 82,15 66,25 41,66
4813-P : IC-E | 7-25-A4*1 1 9-25*9 16 2 160 80,43 74,41 62,70 56,68 53,12 47,10
4813-P : ICE | 3-Z9-A32*1 19 1 330 81,07 71,29 64,74 54,96 61,56 51,78
4813-P : ICE | 3-Z9-A48*1 | 9-Z5*12 16 2 250 86,81 80,79 65,45 59,43 60,81 54,79
4813-P : RB/RE-E | 5-Z5-A10*1 | 5-Z5-A12*1 15 4 160 75,73 73,00 57,52 54,79 55,85 53,12
Schiene Wendlingen - UiIm KM 35,422 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 250,00 km/h KBr 6,00 dB
4813-P : GZ-E | 7-25-A4*1 1 10-25*10 4 1 100 77,81 74,80 55,48 52,47 36,89 33,88
4813-P : GZ-E 1 7-Z5-A4*1 1 10-Z5*30 1 10-218*8 0 6 100 88,14 66,25 41,66
4813-P : IC-E | 7-25-A4*1 1 9-25*9 16 2 160 86,39 80,37 62,70 56,68 53,12 47,10
4813-P : ICE | 3-Z9-A32*1 19 1 330 86,92 77,14 64,74 54,96 61,56 51,78
4813-P : ICE | 3-Z9-A48*1 | 9-Z5*12 16 2 250 92,71 86,69 65,45 59,43 60,81 54,79
4813-P : RB/RE-E | 5-Z5-A10*1 | 5-Z5-A12*1 15 4 160 81,64 78,91 57,52 54,79 55,85 53,12
Schiene Wendlingen - UiIm KM 35,490 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 250,00 km/h KBr 0,00 dB
4813-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 1 10-Z5*10 4 1 100 71,83 68,82 55,48 52,47 36,89 33,88
4813-P : GZ-E 1 7-Z5-A4*1 1 10-25*30 1 10-218*8 0 6 100 82,15 66,25 41,66
4813-P : IC-E | 7-Z5-A4*1 | 9-25*9 16 2 160 80,43 74,41 62,70 56,68 53,12 47,10
4813-P : ICE | 3-Z9-A32*1 19 1 330 81,07 71,29 64,74 54,96 61,56 51,78
4813-P : ICE | 3-Z9-A48*%1 | 9-Z5*12 16 2 250 86,81 80,79 65,45 59,43 60,81 54,79
RGLK1101.res
06/23
3.1.3 KOEHLER & LEUTWEIN
LI ] Ingenieurbtro fur Verkehrswesen

SoundPLAN 9.0




Prognose 2030

Weilheim an der Teck - Rosenloh
Emissionen Schienenverkehrslarm

Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)
km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
4813-P : RB/RE-E | 5-Z5-A10*1 | 5-Z5-A12*1 15 4 160 75,73 73,00 57,52 54,79 55,85 53,12
Schiene Wendlingen - Uim KM 34,200 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 250,00 km/h KBr 0,00 dB
4813-P : GZ-E | 7-25-A4*1 1 10-Z5*10 2 1 100 68,82 68,82 52,47 52,47 33,88 33,88
4813-P : GZ-E | 7-25-A4*11 10-Z5*301 10-218*8 0 6 100 82,15 66,25 41,66
4813-P : IC-E | 7-25-A4*1 1 9-Z5*9 16 2 160 80,43 74,41 62,70 56,68 53,12 47,10
4813-P : ICE | 3-29-A32*1 19 1 330 81,07 71,29 64,74 54,96 61,56 51,78
4813-P : ICE | 3-Z9-A48*1 1 9-25*12 16 2 250 86,81 80,79 65,45 59,43 60,81 54,79
4813-P : RB/RE-E | 5-Z5-A10*1 | 5-Z5-A12*1 15 4 160 75,73 73,00 57,52 54,79 55,85 53,12
Schiene Wendlingen - UiIm KM 34,550 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 250,00 km/h KBr 6,00 dB
4813-P : GZ-E | 7-25-A4*1 1 10-25*10 2 1 100 74,80 74,80 52,47 52,47 33,88 33,88
4813-P : GZ-E | 7-25-A4*1110-Z5*301 10-218*8 0 6 100 88,14 66,25 41,66
4813-P : IC-E | 7-Z5-A4*1 1 9-Z5*9 16 2 160 86,39 80,37 62,70 56,68 53,12 47,10
4813-P : ICE | 3-Z29-A32*1 19 1 330 86,92 77,14 64,74 54,96 61,56 51,78
4813-P : ICE | 3-29-A48*1 1 9-25*12 16 2 250 92,71 86,69 65,45 59,43 60,81 54,79
4813-P : RB/RE-E | 5-25-A10*1 | 5-Z5-A12*1 15 4 160 81,64 78,91 57,52 54,79 55,85 53,12
Schiene Wendlingen - Uim KM 34,639 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 250,00 km/h KBr 0,00 dB
4813-P : GZ-E | 7-25-A4*1 1 10-25*10 2 1 100 68,82 68,82 52,47 52,47 33,88 33,88
4813-P : GZ-E | 7-25-A4*1 1 10-Z5*301 10-218*8 0 6 100 82,15 66,25 41,66
4813-P : IC-E | 7-Z5-A4*1 1 9-Z5*9 16 2 160 80,43 74,41 62,70 56,68 53,12 47,10
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Prognose 2030

Weilheim an der Teck - Rosenloh
Emissionen Schienenverkehrslarm

Zuggattung N(6-22) | N(22-6) vMax L'w Om L'w Om L'w 4m L'w 4m L'w 5m L'w 5m
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6) (6-22) (22-6)
km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
4813-P : ICE | 3-Z9-A32*1 19 1 330 81,07 71,29 64,74 54,96 61,56 51,78
4813-P : ICE | 3-Z9-A48*%1 | 9-Z5*12 16 2 250 86,81 80,79 65,45 59,43 60,81 54,79
4813-P : RB/RE-E | 5-Z5-A10*1 | 5-Z5-A12*1 15 4 160 75,73 73,00 57,52 54,79 55,85 53,12
Schiene Wendlingen - Uim KM 35,384  Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 250,00 km/h KBr 6,00 dB
4813-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 1 10-Z5*10 2 1 100 74,80 74,80 52,47 52,47 33,88 33,88
4813-P : GZ-E 1 7-Z5-A4*1 1 10-25*30 1 10-218*8 0 6 100 88,14 66,25 41,66
4813-P : IC-E | 7-Z5-A4*1 | 9-25*9 16 2 160 86,39 80,37 62,70 56,68 53,12 47,10
4813-P : ICE | 3-Z9-A32*1 19 1 330 86,92 77,14 64,74 54,96 61,56 51,78
4813-P : ICE | 3-Z9-A48*%1 | 9-Z5*12 16 2 250 92,71 86,69 65,45 59,43 60,81 54,79
4813-P : RB/RE-E | 5-Z5-A10*1 | 5-Z5-A12*1 15 4 160 81,64 78,91 57,52 54,79 55,85 53,12
Schiene Wendlingen - Ulm KM 35,469 Fahrbahnart c1 Standardfahrbahn - keine Korrektur vMax Strecke 250,00 km/h KBr 0,00 dB
4813-P : GZ-E | 7-25-A4*1 1 10-25*10 2 1 100 68,82 68,82 52,47 52,47 33,88 33,88
4813-P : GZ-E 1 7-Z5-A4*1 1 10-Z5*30 1 10-218*8 0 6 100 82,15 66,25 41,66
4813-P : IC-E | 7-25-A4*1 1 9-25*9 16 2 160 80,43 74,41 62,70 56,68 53,12 47,10
4813-P : ICE | 3-Z9-A32*1 19 1 330 81,07 71,29 64,74 54,96 61,56 51,78
4813-P : ICE | 3-Z9-A48*1 | 9-Z5*12 16 2 250 86,81 80,79 65,45 59,43 60,81 54,79
4813-P : RB/RE-E | 5-Z5-A10*1 | 5-Z5-A12*1 15 4 160 75,73 73,00 57,52 54,79 55,85 53,12
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Weilheim an der Teck - Rosenloh
Emissionen Schienenverkehrslarm
Prognose 2030

Legende

Zuggattung
N(6-22)
N(22-6)
vMax

L'w Om (6-22)
L'w Om (22-6)
L'w 4m (6-22)
L'w 4m (22-6)
L'w 5m (6-22)
L'w 5m (22-6)

km/h

dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Anzahl Ziige / Zugeinheiten
Zuggeschwindigkeit

Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
Emissionspegel des Zuges im Zeithereich
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Gewerbelarm nach DIN 18005
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GEWERBELARM
PROGNOSE-NULLFALL

%’j Lageplan Schallquellen

Mit Reduzierung flachenhafter Ansatz
Gewerbelarm nach DIN 18005

Legende
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Weilheim an der Teck - Rosenloh
Schallquellen Gewerbelarm
Prognose-Nullfall flichenbezogen ohne Reduzierung flichenhafter Ansatz nach DIN 18005

Schallquelle Quelltyp | I oder S L'w Lw |00-01({01-02 (02-03|03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 [07-08 |08-09|09-10|10-11|11-12(12-13|13-14|14-15|15-16 | 16-17 [ 17-18 [ 18-19|19-20| 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
m,m? dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Schlucht Mitte Fliche | 18277,32 | 60,0 | 102,6 |102,6(102,6|102,6|102,6|102,6(102,6|102,6102,6)|102,6[102,6|102,6|102,6|102,6|102,6 |102,6102,6|102,6|102,6 102,6]102,6|102,6|102,6(102,6]102,6
Schlucht Nordost Fliche | 16275,87 | 60,0 | 102,1 |102,1{102,1)|102,1{102,1]|102,1{102,1]|102,1{102,1]|102,1{102,1|102,1|102,1]|102,1[102,1|102,1|102,1)102,1{102,1[102,1|102,1)|102,1|102,1(102,1]|102,1
Schlucht Nordwest Fliche | 16487,35 | 60,0 | 102,2 |102,2(102,2]|102,2|102,21102,2(102,2|102,2|102,2|102,2{102,2|102,2|102,2|1102,2|102,2|102,2|102,2|102,2|102,2(102,2]102,2|102,2|102,2{102,2]102,2
Schlucht Siidost Fliche | 1782,08 | 60,0 | 925 | 925 (925925 (925 ]925(925]925[925]925(925 925|925 ]925(925 925|925 ]925(925 925|925 )925[925 925|925
Schlucht Siidwest Fliche | 6733,68 | 60,0 | 98,3 | 98,3 (98,3 |983[98,3]|983 98,3 )|983[98,3)|98398,3)|983|98,3)|983[983)|983|98,3)983[983 983 |98,3)983]983]983] 98,3
Stockach Mitte Fliche | 20688,44 | 60,0 | 103,2 |103,2(103,2|103,2|103,2|103,2(103,2|103,2|103,2|103,2(103,2/103,2|103,2|103,2|103,2|103,2|103,2|103,2|103,2(103,2|103,2|103,2|103,2(103,2]103,2
Stockach Ost Fliche | 24970,75 | 60,0 | 104,0 |104,0(104,0|104,0|104,0/104,0(104,0/104,0|104,0/104,0{104,0/104,0|104,0/104,0|104,0|104,0|104,0/104,0|104,0(104,0]104,0/104,0|104,0(104,0]104,0
Stockach West Fliche | 14372,07 | 60,0 | 1016 |101,6(1016|1016|1016]101,6(/1016|101,6|1016|101,6|/1016|101,6|101,6|101,6|101,6|101,6|/101,6|/101,6|101,6/101,6|/101,6/101,6|/101,6(101,6]101,6
Tobelwasen Mitte Fliche | 72714,32 | 60,0 | 1086 |1136(1136|1136|1136]1136(1136/1136|1136|1136(113,6/1136|1136]/1136|113,6|113,6/113,6/113,6|113,6(113,6]113,6/113,6|113,6[113,6]/113,6
Tobelwasen Ost Fliche [ 83797,58 | 60,0 | 109,2 |114,2(114,2|114,2(114,2|1114,2(114,2|114,2|114,2|114,2(114,2|114,2|114,2|114,2|114,2(114,2[114,2|114,2|114,2(114,2]|114,2|114,2|114,2(114,2]|114,2
Tobelwasen Siid Ost Fliche | 20452,54 | 60,0 | 103,1 |108,1/108,1)108,1|108,1|108,1(108,1)|108,1|108,1|108,1(108,1|108,1|108,1|108,1|108,1|108,1|108,1)108,1|108,1|108,1|108,1)|108,1|108,1|108,1|108,1
Tobelwasen West Fliche | 12915,74 | 60,0 | 101,1 |101,1{101,1])101,1|101,1]101,1{101,1]101,1|101,1]101,1[101,1]|101,1|101,1]101,1|101,1|101,1|101,1)101,1|101,1|101,1|101,1)101,1|101,1[101,1]101,1
Tobhelwasenweg Baufachhandel Fliche | 15259,54 | 60,0 | 101,8 |106,8(106,8)|106,8|106,8|106,8(106,8|106,8|106,8|106,8|106,8|106,8|106,8)|106,8|106,8|106,8|106,8|106,8|106,8106,8|106,8|106,8|106,8(106,8|106,8
Zwischen den Wegen Nord Fliche [ 98230,51 | 60,0 | 1099 |109,9(109,9|109,9(109,9/109,9(109,9/109,9|109,9|109,9(109,9/109,9|109,9/109,9|/109,9(109,9|109,9/109,9|109,9(109,9|109,9/109,9|109,9(109,9]109,9
Zwischen den Wegen Siid Fliche | 6181549 | 60,0 | 107,9 |107,9(107,9|107,9|107,9|107,9(107,9|107,9|107,9|107,9|107,9|107,9|107,9|107,9|107,9|107,9|107,9/107,9|107,9(107,9]107,9/107,9|107,9(107,9]107,9
RGLK2001.res
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Weilheim an der Teck - Rosenloh
Schallquellen Gewerbelarm
Prognose-Nullfall flichenbezogen ohne Reduzierung flichenhafter Ansatz nach DIN 18005

Legende

Schallquelle
Quelltyp

| oder S
L'w

Lw

00-01 Uhr
01-02 Uhr
02-03 Uhr
03-04 Uhr
04-05 Uhr
05-06 Uhr
06-07 Uhr
07-08 Uhr
08-09 Uhr
09-10 Uhr
10-11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr
15-16 Uhr
16-17 Uhr
17-18 Uhr
18-19 Uhr
19-20 Uhr
20-21 Uhr
21-22 Uhr
22-23 Uhr
23-24 Uhr

m, m2
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

GrdBe der Quelle (Lédnge oder Fldche)

Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

RGLK2001.res
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Weilheim an der Teck - Rosenloh
Schallquellen Gewerbelarm
Prognose-Nullfall flichenbezogen mit Reduzierung flichenhafter Ansatz nach DIN 18005

Schallquelle Quelltyp | | oder S L'w Lw |00-01|01-02 (02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 [07-08 (08-09 |09-10|10-11|11-12|12-13(13-14(14-15|15-16|16-17 |17-18 | 18-19 | 19-20 ( 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr
m,m2 dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Schlucht Mitte Flache | 18277,32 | 60,0 ([102,6)| 87,6 | 876 | 876 | 876 | 87,6 | 87,6 |102,6[102,6|102,6102,6|102,6(102,6|102,6102,6)|102,6|102,6 |102,6102,6|102,6|102,6 |102,6|102,6| 87,6 | 87,6
Schlucht Nordost Flache | 16275,87 | 60,0 (102,1| 87,1 | 87,1 | 87,1 | 87,1 | 87,1 | 87,1 |102,1(102,1]|102,1{102,1]|102,1{102,1)|102,1|102,1]102,1(102,1|102,1|102,1)102,1({102,1|102,1|102,1| 87,1 | 87,1
Schlucht Nordwest Fliche | 16487,35 | 60,0 (102,2] 92,2 [ 92,2 | 92,2 | 92,2 | 92,2 | 92,2 |102,2(102,2|102,2|102,21102,2{102,2|102,2|102,21102,2|102,2|102,2|102,2|1102,2|102,2(102,2|102,2| 92,2 | 92,2
Schlucht Siidost Flache 1782,08 | 600 (9251775775 |7715(775 1715|775 ]925[925 925|925 ]|925(925 925|925 |925]925 925|925 |925|925 925|925 775|715
Schlucht Siidwest Flache | 6733,68 | 60,0 | 98,3 | 83,3 [ 83,3 | 83,3 | 83,3 |1 83,3 83,3983 [98,3)|983|98,3)983[983 983983983983 983|983 983|983/ 983]983]833] 83,3
Stockach Mitte Flache | 20688,44 | 60,0 (103,2]| 93,2 [ 93,2 | 93,2 | 93,2 | 93,2 | 93,2 |103,2(103,2|103,2|103,2|103,2(103,2|103,2|103,2|103,2{103,2|103,2|103,2|103,2|103,2(103,2|103,2| 93,2 | 93,2
Stockach Ost Fliche | 24970,75 | 60,0 {104,0]| 94,0 [ 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 | 94,0 |104,0(104,0/104,0|104,0/104,0{104,0/104,0|104,0/104,0|104,0/104,0|104,0/104,0|104,0/104,0|{104,0| 94,0 | 94,0
Stockach West Flache | 14372,07 | 60,0 (1016) 916 [ 916 | 916 | 916 | 916 | 916 |101,6/1016]|101,6|1016|101,6/1016/|101,6|101,6)|101,6|101,6|101,6|101,6/101,6|/101,6|101,6|/101,6| 91,6 | 91,6
Tobelwasen Mitte Flache | 72714,32 | 60,0 (108,6) 93,6 | 93,6 | 93,6 | 93,6 | 93,6 | 93,6 |108,6[108,6|108,6 |108,6|108,6108,6 | 108,6 |108,6|108,6|108,6 | 108,6 |108,6|108,6 |108,6 | 108,6 |108,6 | 93,6 | 93,6
Tobelwasen Ost Flache | 83797,58 | 60,0 (109,2]|109,2(109,2]|109,2(109,2|109,2(109,2|114,2(114,2|1114,2(114,2|114,2(114,2|1114,2(114,2|114,2(114,2|114,2|114,2|1114,2(114,2|114,2|114,2|1109,2[109,2
Tobelwasen Siid Ost Fliche | 20452,54 | 60,0 (103,1] 93,1 [ 93,1 | 93,1 | 93,1 | 93,1 | 93,1 |103,1(103,1)103,1[103,1]103,1(103,1)103,1|103,1]103,1(103,1|103,1|103,1)103,1(103,1|103,1|103,1] 93,1 | 93,1
Tobelwasen West Flache | 12915,74 | 60,0 |(101,1]| 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,1 | 86,1 |101,1{101,1)101,1|101,1]101,1{101,1)101,1|101,1]101,1{101,1|101,1|101,1)101,1|101,1|101,1|101,1| 86,1 | 86,1
Tobhelwasenweg Baufachhandel Flache | 15259,54 | 60,0 (101,8)| 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 86,8 | 101,8/101,8|101,8|101,8|101,8/101,8|101,8|101,8)|101,8|101,8/101,8|101,8/101,8|101,8/101,8|101,8| 86,8 | 86,8
Zwischen den Wegen Nord Flache | 98230,51 | 60,0 (109,9)|109,9(109,9|109,9(109,9]|109,9(109,9|109,9(109,9|109,9{109,9|109,9(109,9/109,9|109,9|109,9(109,9/109,9|109,9|109,9(109,9(109,9|109,9|109,9|109,9
Zwischen den Wegen Siid Flache | 61815,49 | 60,0 (107,9]102,9(102,9]/102,9(102,9]|102,9(102,9|107,9(107,9|107,9|107,9|107,9(107,9|107,9|107,9)|107,9(107,9/107,9|107,9)107,9[107,9/107,9]107,9|102,9|102,9
RSPS2011.res
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Weilheim an der Teck - Rosenloh
Schallquellen Gewerbelarm
Prognose-Nullfall flichenbezogen mit Reduzierung flichenhafter Ansatz nach DIN 18005

Legende

Schallquelle
Quelltyp

| oder S
L'w

Lw

00-01 Uhr
01-02 Uhr
02-03 Uhr
03-04 Uhr
04-05 Uhr
05-06 Uhr
06-07 Uhr
07-08 Uhr
08-09 Uhr
09-10 Uhr
10-11 Uhr
11-12 Uhr
12-13 Uhr
13-14 Uhr
14-15 Uhr
15-16 Uhr
16-17 Uhr
17-18 Uhr
18-19 Uhr
19-20 Uhr
20-21 Uhr
21-22 Uhr
22-23 Uhr
23-24 Uhr

m, m2
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)
dB(A)

Name der Schallquelle

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

GrdBe der Quelle (Lédnge oder Fldche)

Leistung pro m, m?

Anlagenleistung

Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)
Schallleistungspegel in dieser Stunde (Anlagenleistung)

RSPS2011.res

07/23
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1016 - Am Wasserrain 5

GEWERBELARM FLACHENBEZOGEN
LAGEPLAN

Flachenaufteilung, Immissionsorte

Bebauungsplan 26.06.2023
Kontingentierung Variante 30.06.2023

Legende

|:| Wohngebéude
|:| Nebengebaude
|:| Schule

|:] Kindergarten

[ straBe
B B | Geltungshereich

EZ] Flachenschallquelle
@  Immissionsort GE
@  Immissionsort MI
@ Immissionsort WA

MaBstab 1:6000
0 50 100 200 300 40?:. 3 " 2 " 3
[ Eaam 202020202 O aaaaaaa ]

07/23

STADT WEILHEIM AN DER TECK
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
ZUM BEBAUUNGSPLANVERFAHREN
"ROSENLOH"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
PROGNOSE-NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum
Bebauungsplan 26.06.2023

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:

in dB(Ai
<=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 <
60 <
65 <
70 <
75 <

S22 <<<WA:S5 BN oo wa: 59 dB(A)
<:65 <<< MI: 60 dB(A) <<< MI: 64 dB(A)
70 S<<GE: BSUBA)  ___cE: 69 dB(A)

<=75

Legende

|:] Wohngebaude
|:| Nebengebaude
[ schule

|:| Kindergarten

[ StraBe

Emission StraBle

® Lichtzeichenanlage / Kreisverkehr

Schiene
Larmschutzwand
B B | Geltungshereich

D Baufenster

Auf DIN A3 im MaBstab 1:6000 4.1.1-d

0 50 100 200 300
N T 0Onm

07/23

STADT WEILHEIM AN DER TECK
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
"ROSENLOH"

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fir Verkehrswesen




VERKEHRSLARM
PROGNOSE-NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
Bebauungsplan 26.06.2023

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50
50 <
55 <
60 <
65 <
70 <
75 <

oY m: 33 ggfﬁ; <<< WA: 49 dB(A)

<=55 <<< GE: 55 dB(A) <<<MI: 54 dB(A)
<=60 <<< GE: 59 dB(A)
<=65
<=70
<=75

Legende

|:| Wohngebaude
- Nebengebéude
[ 1 schule

|:| Kindergarten

[ straBe

Emission StraBle

® Lichtzeichenanlage / Kreisver}._.>

Schiene
me==_Larmschutzwand
B B | Geltungshereich

D Baufenster

Auf DIN A3 im MaBstab 1:6000 4.1.1-n

0 50 100 200 300
N T 0Onm

07/23
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&-é,!":,“““‘ - = SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum
Bebauungsplan 26.06.2023
Freie Schallausbreitung im Plangebiet

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 <
60 <
65 <
70 <
75 <

Ton <<<WA:55dB(A) . wa: 59 dB(A)
::65 <<<MI: 60 dB(A) ___ 40 s imny
70 S<<GE: BSUBA)  ___cE: 69 dB(A)

<=75

Legende

|:] Wohngebaude
|:| Nebengebaude
[ schule

|:| Kindergarten

[ StraBe

Emission StraBle

® Lichtzeichenanlage / Kreisverkehr

Schiene
Larmschutzwand
B B | Geltungshereich

D Baufenster

Auf DIN A3 im MaBstab 1:6000  4_.1.2-d-A

0 50 100 200 300
N T 0Onm

07/23

STADT WEILHEIM AN DER TECK
SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ZUM BEBAUUNGSPLAN
"ROSENLOH"
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
Bebauungsplan 26.06.2023
Freie Schallausbreitung im Plangebiet

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50
50 <
55 <
60 <
65 <
70 <
75 <

oY m: 33 ggfﬁ; <<< WA: 49 dB(A)

<=55 <<< GE: 55 dB(A) <<<MI: 54 dB(A)
<=60 <<< GE: 59 dB(A)
<=65
<=70
<=75

Legende

|:| Wohngebaude
- Nebengebéude
[ 1 schule

|:| Kindergarten

[ straBe

Emission StraBle

® Lichtzeichenanlage / Kreisverkehr

Schiene
me==_Larmschutzwand
B B | Geltungshereich

D Baufenster

Auf DIN A3 im MaBstab 1:6000  4.1.2-n-A

0 50 100 200 300
N T 0Onm

07/23
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum
Bebauungsplan 26.06.2023
Beispielhafte Gebaude Plangebiet

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 tags:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV tags:
h <=40

40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 <
60 <
65 <
70 <
75 <

Ton <<<WA:55dB(A) . wa: 59 dB(A)
::65 <<<MI: 60 dB(A) ___ 40 s imny
70 S<<GE: BSUBA)  ___cE: 69 dB(A)

<=75

Legende

|:] Wohngebaude
|:| Nebengebaude
[ schule

|:| Kindergarten

[ StraBe

Emission StraBle

® Lichtzeichenanlage / Kreisverkehr
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VERKEHRSLARM
PROGNOSE-PLANFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
Bebauungsplan 26.06.2023
Beispielhafte Gebaude Plangebiet

Pegelwerte  Orientierungswerte DIN 18005 nachts:
in dB(A Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV nachts:
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40 < <=45
45 < <=50
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VERKEHRSLARM DIFFERENZENKARTE
PROGNOSE-PLANFALL - NULLFALL

Oberstes Geschoss Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
Bebauungsplan 26.06.2023
Freie Schallausbreitung im Plangebiet

Pegelwerte

in dB(A)
<= -1,00
-1,00 < <= -0,50
-0,50 < <= 0,00
0,00 < <= 0,50
0,50 < <= 1,00
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2,00 < <= 2,50
2,50 < <= 3,00

3,00 <
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VERKEHRSLARM DIFFERENZENKARTE
PROGNOSE-PLANFALL - NULLFALL

Oberstes Geschoss Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
Bebauungsplan 26.06.2023
Beispielhafte Gebaude Plangebiet

=

Pegelwerte
in dB(A)
<= -1,00
-1,00 < <= -0,50
-0,50 < <= 0,00
0,00 < <= 0,50
0,50 < <= 1,00
1,00 < <= 1,50
1,50 < <= 2,00
2,00 < <= 2,50
2,50 < <= 3,00
3,00 <
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GEWERBELARM
PROGNOSE-NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum
Ohne Reduzierung flichenhafter Ansatz
Gewerbelarm nach DIN 18005

Pegelwerte

in dB(Ai Immisionsrichtwerte TA-Ldrm tags:
<=40

40 < <=45
45 < <=50

50 < <=55  <<< WA: 55 dB(A)

55 < <=60 << MI: 60 dB(A)
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I Fischenschallquelle Lw = 60/60 dB(A)/m?
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GEWERBELARM
PROGNOSE-NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
Ohne Reduzierung flichenhafter Ansatz
Gewerbelarm nach DIN 18005

Pegelwerte

in dB(Ai Immissionsrichtwerte TA-Lirm nachts:
<=40

<<< WA: 40 dB(A)
40 < <=45 < MI: 45 dB(A)

A 45< <=50 .. GE: 50 dB(A)
50 < <=55

55 < [ <= 60

60 < <=65

65 < <=70 <<< Gl: 70 dB(A)
70 < <=75

75 <
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GEWERBELARM
PROGNOSE-NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Tageszeitraum
Mit Reduzierung flachenhafter Ansatz Gewerbeldrm
nach DIN 18005

Pegelwerte
in dB(Ai Immisionsrichtwerte TA-Ldrm tags:
<=40

40 < <=45
45 < <=50

50 < <=55  <<< WA: 55 dB(A)

55 < <=60 << MI: 60 dB(A)
gg : :f sg <<< GE: 65 dB(A)
o — 15 <<< Gl: 70 dB(A)
75 <

Legende

I:' Wohngebaude
|:| Nebengebaude
|:] Schule

|:] Kindergarten

StraBe
B B 1 Geltungshereich
- Flachenschallquelle Lw = 65/60 dB(A)/m2
- Flachenschallquelle Lw = 60/60 dB(A)/m?
EZ,] Flachenschallquelle Lw = 60/55 dB(A)/m?
[Z] Flachenschallquelle Lw = 60/50 dB(A)/m?
EZJ Flachenschallquelle Lw = 60/45 dB(A)/m?
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GEWERBELARM
PROGNOSE-NULLFALL

Hochste Fassadenpegel
Larmisophonen H=4,0m

Nachtzeitraum
Mit Reduzierung flachenhafter Ansatz
Gewerbelarm nach DIN 18005

Pegelwerte

in dB(Ai Immissionsrichtwerte TA-Lirm nachts:
<=40

<<< WA: 40 dB(A)
40 < <=45 < MI: 45 dB(A)

4 45< <=90 < GE: 50 dB(A)
50 < <=55
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60 < <=65

65 < <=10 <<< Gl: 70 dB(A)
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B B 1 Geltungshereich

- Flachenschallquelle Lw = 65/60 dB(A)/m2
- Flachenschallquelle Lw = 60/60 dB(A)/m?
EZ,] Flachenschallquelle Lw = 60/55 dB(A)/m?
[Z] Flachenschallquelle Lw = 60/50 dB(A)/m?
EZJ Flachenschallquelle Lw = 60/45 dB(A)/m?
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Weilheim an der Teck - Rosenloh
Larmkontingentierung nach DIN 45691
Bebauungsplanentwurf 2023-06-26, Variante 2023-06-30

Kontingentierung fur: Tageszeitraum

Immissionsort 101 | 102 [ 103 | 104 | 105 | 106 | 107 | 108 | 109 | 1010 | 1011 | 1012 | 1013 | 1014 | 1015 | 1016
Gesamtimmissionswert L(Gl) 60,0 60,0 60,0 550 550 550 550 550 60,0 60,0 600 600 600 600 650 650
Gerauschvorbelastung L(vor) 52,2 54,1 51,3 45,3 44 1 45,0 46,0 47 1 51,0 55,2 54,5 56,1 56,0 54,8 62,1 60,5
Planwert L(PI) 500 590 590 550 550 550 540 540 590 580 590 580 580 580 620 63,0
Teilpegel

Teilfliche Groge [m3| LEK) | 101 | 102 | 103 | 104 | 105 | 106 | 107 | 108 | 109 ||o1o | 1011 | 1012 | 1013 | 1014 | 1015 | 1016
|- GE 1 21872,0 60| 47,8 430 431 411 390 37,7 368 353 339 328 321 313 310 298 333 333
Il - GE 2 7081,5 60| 368 402 41,1 390 364 348 336 319 30,3 290 283 274 271 258 296 29,7
Il - Gle 3 19900,8 60| 386 44,7 466 460 435 416 402 380 361 346 338 329 327 313 354 356
IV - GE 3 5389,9 60| 353 430 444 407 370 351 337 318 300 285 27,7 268 264 249 291 29,1
IX-Gle1S 11563,8 55| 252 308 314 332 361 387 399 395 37,2 349 333 330 330 208 382 405
V - GEe 1 10124,5 55| 305 414 451 446 389 359 340 314 292 27,5 266 255 252 236 283 284
VI-Gle 1N 123515,3 60| 416 47,7 489 511 522 522 516 504 487 47,0 459 459 462 442 493 50,8
VIl-Gle 10 6929,4 60| 259 205 209 309 321 331 338 349 354 353 347 362 377 362 374 39,1
VIl - GEe 2 12993,6 55| 288 381 399 450 47,8 474 429 376 339 314 301 289 284 264 327 328
X - GE 6 16062,2 55| 26,1 311 31,6 330 353 37,3 392 419 41,7 388 368 359 354 316 442 485
XI - GEe 3 17759,3 54| 266 328 333 353 390 433 462 469 448 385 358 337 327 293 436 430
XIl - Gle 2 16630,4 60| 287 321 324 332 343 351 358 368 37,7 381 380 405 433 447 395 40,6
Immissionskontingent L(IK)| 49,7 52,2 537 543 547 546 540 532 51,6 493 482 483 491 483 522 54,0
Unterschreitung| 93 68 53 07 03 04 00 08 74 87 108 97 89 97 98 90
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Weilheim an der Teck - Rosenloh
Larmkontingentierung nach DIN 45691
Bebauungsplanentwurf 2023-06-26, Variante 2023-06-30

Kontingentierung fr: Nachtzeitraum

Immissionsort 101 | 102 [ 103 | 104 | 105 | 106 | 107 | 108 | 109 | 1010 | 1011 | 1012 | 1013 | 1014 | 1015 | 1016
Gesamtimmissionswert L(Gl) 450 450 450 40,0 40,0 400 400 40,0 450 450 450 450 450 450 50,0 50,0
Gerauschvorbelastung L (vor) 424 442 413 361 359 363 368 37,6 397 419 41,3 422 422 438 472 457
Planwert L(PI) 410 370 430 380 380 380 370 360 430 420 430 420 420 390 47,0 480
Teilpegel

Teilfliche Groge [m3| LEK) | 101 | 102 | 103 | 104 | 105 | 106 | 107 | 108 | 109 ||o1o | 1011 | 1012 | 1013 | 1014 | 1015 | 1016
|- GE 1 21872,0 45| 32,8 280 281 261 240 227 218 203 189 178 171 163 160 148 183 183
Il - GE 2 7081,5 45| 21,8 252 261 240 214 198 186 169 153 140 133 124 121 108 146 147
Il - Gle 3 19900,8 45| 236 207 31,6 310 285 266 252 230 211 196 188 179 177 163 204 206
IV - GE 3 5389,9 45| 203 280 294 257 220 201 187 168 150 135 127 118 114 99 141 141
IX-Gle1S 11563,8 40| 102 158 164 182 211 237 249 245 222 199 183 180 180 148 232 255
V - GEe 1 10124,5 0 - - - - - - - - - - - - - - - -
VI-Gle 1N 123515,3 43| 246 30,7 31,9 341 352 352 346 334 317 300 289 289 292 272 323 338
VIl-Gle 10 6929,4 55| 209 245 249 259 271 281 288 299 304 303 297 312 327 312 324 34,1
VIl - GEe 2 12993,6 0 - - - - - - - - - - - - - - - -
X - GE 6 16062,2 0 - - - - - - - - - - - - - - - -
XI - GEe 3 17759,3 0 . ; . ; . . ; . ; . ; ; . ; . ;
XIl - Gle 2 16630,4 45| 137 171 174 182 193 2041 208 21,8 227 231 230 255 283 297 245 256
Immissionskontingent L(IK)| 34,5 361 37,3 37,3 37,3 371 367 360 351 341 333 342 355 346 362 37,7
Unterschreitung 6,5 0,9 5,7 0,7 0,7 0,9 0,3 0,0 7,9 7.9 9,7 7,8 6,5 4.4 10,8 10,3
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Weilheim an der Teck - Rosenloh
Larmkontingentierung nach DIN 45691
Bebauungsplanentwurf 2023-06-26, Variante 2023-06-30

Vorschlag fur textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden Tabelle angegebenen Emissionskontingente L{EK} nach DIN45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch
nachts (22:00 - 6:00 Uhr) Uberschreiten.

Emissionskontingente

Teilflache L(EK),T L(EK),N
|- GE1 60 45
Il - GE 2 60 45
Il - Gle 3 60 45
IV - GE 3 60 45
IX-Gle 1S 55 40
V - GEe 1 55 0
VI-Gle 1N 60 43
VIl - Gle 10 60 55
VIIl - GEe 2 55 0
X-GE®6 55 0
Xl - GEe 3 54 0
Xl - Gle 2 60 45

Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.
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MASSGEBLICHER AUSSENLARMPEGEL
LARMPEGELBEREICHE
NACH DIN 4109

Freie Schallaushreitung

Larmisophonen H=4,0m
Nachtzeitraum

Bebauungsplan 26.06.2023

Pegelwerte

in dB(A Larmpegelbereiche nach DIN 4109:
<=55

55 < <=60 Larmpegelbereich Il

60 < <=65 Lirmpegelbereich Il

65 < . <=70 Lirmpegelbereich IV
70 < <=75 Lirmpegelbereich V
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Bebauungsplan 26.06.2023

Kontingentierung Variante 30.06.2023
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